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Newsletter
Con la presente newsletter la sezione Scuole di volo e aviazione leggera
dell’UFAC si rivolge alle scuole di volo, ai piloti e a tutti gli interessati per
informarli su tematiche, attività, novità e sviluppi in ambito regolatorio. Se
avete proposte in merito, scrivete a sbfl@bazl.admin.ch. La presente 
newsletter e altre informazioni sono disponibili sul nostro sito:  
www.bazl.admin.ch/flight-school

Management personnel: abolizione dell'AltMoC
L'UFAC ha abolito l'attuale «Alternative Means of Compli-
ance» (AltMoC) per l'assessment del management perso-
nell. A partire dal 1° febbraio 2019, pertanto, tali esami non 
verranno più effettuati. La responsabilità per la selezione 
del management personnel ricade interamente sull'or-
ganizzazione stessa. Tuttavia l'UFAC potrà continuare a 
richiedere un colloquio o documentazione sulla persona 
nominata.  Maggiori informazioni sono contenute nel  
GM/INFO «Management Personnel».
Importante: d'ora in avanti il management personnel 
verrà notificato attraverso il Form 105 e un PRA per l'adeguamento della 
documentazione.

Aggiornamento di moduli: PRA, Compliance List e Form 105
È ora possibile specificare direttamente nel modulo PRA se una modifica 
richiede o meno un «prior approval». È stato inoltre integrato nel PRA il 
compliance statement dell'organizzazione, pertanto la Compliance List 
dovrà essere trasmessa solo per la prima certificazione di una ATO.
Il Form 105 è stato rivisto e viene ora utilizzato anche per la notifica 
del management personnel. In caso di modifica di un'informazione 
in esso contenuta deve essere inviato un nuovo modulo all'indirizzo  
sbfl@bazl.admin.ch.

A tutte le organizzazioni di addestramento

 Federal Department of the 
Environment, Transport, Energy and Communications DETEC 

Federal Office of Civil Aviation FOCA 
Safety Division - Flight Operations  

 
 

FOCA GM/INFO  
Nomination of Management Personnel 
Guidance for organisations to nominate and notify management personnel as required by EU 
regulations for Air Operations and Air Crew. 

 
 
Scope Nomination and notification of management personnel  

Applies to AOC and ATO 

Valid from 25 January 2019 

Purpose Information 
 
Process No 58-14, 42-07/08/15, 54-01 

Document Reference COO.2207.111.4.4231095 

Registration No 033.1-00001/00048 

Prepared by M. Mayer, D. Bieli, F. Rhyn/SBFL; R. Wellauer/SBOC; N. Garovi/SBHE 

Released by SB AFS / 18 December 2018 

Distribution Internal / External 
 

   CP ISS1 / REV 0 / 25.01.2019 

Guidance Material / Information 

Source: imago GmbH, 13127 Berlin 

MGMT PERS 

GM/INFO Management 
Personnel

mailto:sbfl%40bazl.admin.ch?subject=Newsletter%20Flugschulen%20und%20Leichtaviatik
https://www.bazl.admin.ch/flight-school
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MGMT_PERS.pdf.download.pdf/20190122_GM_INFO_Management_Personnel.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/it/formulare/ato_application_formform105.pdf.download.pdf/ato_application_formform105.pdf
mailto:sbfl%40bazl.admin.ch?subject=Themenvorschlag%20Newsletter%20Flugschulen%20und%20Leichtaviatik
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MGMT_PERS.pdf.download.pdf/20190122_GM_INFO_Management_Personnel.pdf
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Insegnamento teorico per le materie generali
L'insegnamento teorico si suddivide in materie generali e materie speci-
fiche. Queste ultime si differenziano a seconda della categoria di aeromo-
bile (aereo, elicottero, ecc). Per poter iscrivere un allievo a un esame per 
materie specifiche, pertanto, una scuola di volo deve offrire un corso per la 
categoria di aeromobile corrispondente.
Le materie generali, invece, sono indipendenti dalla categoria di aeromobile 
e possono essere insegnate da qualsiasi scuola di volo che offra il corso 
per la licenza di volo: un allievo di una scuola di elicotteri, ad esempio, 
può frequentare le materie generali presso una scuola teorica per aerei ed 
essere iscritto agli esami corrispondenti da quest'ultima.

Esami di teoria ATPL e IR e materiale ausiliario per l'esame
D'ora in poi il nuovo manuale «General Student Pilot route Manual» 
(GSPRM) sarà utilizzato come materiale ausiliario per gli esami teorici 
ATPL e IR e reso disponibile durante gli esami stessi. Per gli esami CPL si 
continuerà ad utilizzare il vecchio manuale «Jeppesen Student Pilot's Trai-
ning Route Manual» (SPTRM), che dovrà essere portato con sé il giorno 
dell'esame. In caso di domande ci si può rivolgere alla 
Sezione SBFP.

mailto:sb_lizenzen%40bazl.admin.ch?subject=Anfrage%20bzgl.%20Newsletter
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Nuovi learning objective per ATPL, MPL, CPL e IR
I learning objective (LO) sono stati rivisti1: sono stati soppressi quelli ormai 
superati, ne sono stati aggiunti di nuovi e in parte ne è stato cambiato 
l'ordine. Questi cambiamenti riguardano i corsi e gli esami teorici per ATPL, 
MPL, CPL, CPL e gli instrument ratings.
Le scuole di volo potranno adattare da subito i loro programmi di addestra-
mento e i Lesson Plan. Come ausilio l'EASA ha pubblicato una lista Excel2 
contenente tutte le modifiche apportate ai LO.

Durante una fase transitoria compresa tra il 31 luglio 2020 e il 31 gennaio 
2022 gli esami teorici dell'UFAC saranno offerti in parallelo secondo i vecchi 
e i nuovi LO, mentre a partire dal 31 gennaio 2022 saranno possibili solo 
esami teorici conformi ai nuovi LO.

1	 ED Decision 2018/001/R

2	 Informazioni EASA sull'argomento con download «TK Syllabus Comparison Document» (Excel)

Programmi di addestramento

Exams with old learning objectives

31.07.2020Today 31.01.2022

Exams with new learning objectives

https://www.easa.europa.eu/document-library/agency-decisions/ed-decision-2018001r
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/aircrew-and-medical/european-central-question-bank-ecqb
https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/TK-Syllabus-Comparison-Document-v1.xlsx
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Operazioni

Definizione di «marginal activity»
La definizione di «marginal activity» è rilevante per «Intro-
ductory flights» contemplati dalla Part-NCO. Questi voli 
possono essere eseguiti senza AOC a condizione che 
i voli effettuati con persone non membri della scuola di 
volo o del club rappresentino solo una «marginal activity». 
Nel nuovo GM/INFO Marginal Activity viene fissata una 
percentuale massima del 20% rispetto alle ore di volo 
annue degli aeromobili dell'organizzazione. Maggiori 
informazioni sull'argomento sono disponibili anche sulla 
nostra pagina Internet relativa alla Part-NCO.

Schede informative SAR: informazioni sul tema Search 
and Rescue
Sul tema search and rescue sono state realizzate quattro 
schede informative SAR. La Part-NCO permette ai piloti 
privati e alle scuole di volo di scegliere liberamente tra 
ELT e PLB. Entrambe le opzioni presentano vantaggi e 
svantaggi. Queste pubblicazioni possono essere distri-
buite anche ad altri interessati.

Chiudi il piano di volo!
...............................................................

...............................................................

Scheda informativa SAR

Close your flight plan

Informazione di volo - Mi sentite?
...............................................................

...............................................................

Scheda informativa SAR

Do you read?

ELT o PLB?
Qual è l’apparecchio ottimale per 
l’aviazione leggera?
...............................................................

...............................................................

Scheda informativa SAR

ELT o PLB?

In caso di emergenza il mio ELT
invia dati GPS?
 ...............................................................

...............................................................

Scheda informativa SAR

Invia il mio ELT dati 
GPS?

Trasporto e smaltimento dei
trasmettitori d’emergenza 
(ELT / PLB / EPIRB)...............................................................

...............................................................

Scheda informativa SAR

Transporto e smalti-
mento ELT/PLB/EPIRB

Federal Department of the Environment,
Transport, Energy and Communications DETEC

Federal Office of Civil Aviation FOCA
Safety Division - Flight Operations

 

FOCA GM/INFO  
Non-commercial operations with other-than-complex 
motor-powered aircraft  Marginal Activity 
 

 
 
Scope Marginal activity for introductory flights in Switzerland 

Applies to NCO operators 

Valid from 05 December 2018 

Purpose Guidance / Information 
 
Process No - 

Document Reference COO.2207.111.4.3549257 

Registration No 033.1-00001/00051/00002 

Prepared by SBFF 

Released by SB Policy / 30 October 2018 

Distribution Internal / External 
 

CP ISS 1 / REV 0 / 01.12.2018

 

Guidance Material / Information 

Source: imago GmbH, 13127 Berlin 

MAct 

GM/INFO Marginal 
Activity

https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MAct.pdf.download.pdf/FOCA_GM_INFO_-_NCO_Marginal_Activity.pdf
https://www.bazl.admin.ch/bazl/en/home/specialists/air-transport/operation/aircraft-companies/non-complex-aircraft/non-complex-aircraft.html
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/it/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/close_your_flightplan.pdf.download.pdf/Close_your_flightplan_it.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/it/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/SAR_Do_you_read.pdf.download.pdf/Do%20you%20read_IT.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/it/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/ELT_oder_PLB.pdf.download.pdf/ELT_oder_PLB_it.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/it/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/GPS_Daten_im_Notfall.pdf.download.pdf/GPS_Daten_im_Notfall_it.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/it/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/Transport_und_Entsorgung_Notsender.pdf.download.pdf/Transport_und_Entsorgung_it.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MAct.pdf.download.pdf/FOCA_GM_INFO_-_NCO_Marginal_Activity.pdf
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Prescrizioni e sviluppi futuri

Nuove regole per il volo in pallone: Part-BOP1

L'8 aprile 2019 entrerà in vigore il nuovo «Balloon Rule 
Book». In futuro questo regolamento conterrà tutte le 
regole per il volo in pallone (al momento non sono ancora 
state integrate le parti Licensing e Continuing Airworthiness).

Per i voli privati devono essere rispettati i «basic requirements» 
contenuti nella subpart BAS, mentre per i voli commerciali valgono 
anche gli «additional requirements for commercial operations» 
della subpart ADD. Un'operazione commerciale può ancora essere gestita 
come una sola persona.

Le attuali licenze di esercizio saranno considerate come una dichiarazione 
per un periodo transitorio fino all'8 ottobre 2019. Dopo questa data l'eser-
cizio di voli commerciali sarà subordinato alla presentazione di una dichia-
razione. Per la documentazione è richiesto un «operations manual» (OM). 
Esso non verrà esaminato preliminarmente dall'UFAC, bensì nell'ambito 
delle sue attività di vigilanza durante la 
visita di una ditta. Da un lato si tratta di 
verificare il rispetto della legge, dall'altro 
di controllare se l'OM riflette l'esercizio 
effettivo. Solo in tal caso un «operations 
manual» è utile nel quotidiano lavorativo 
e viene utilizzato attivamente dal perso-
nale.

Easy Access Rules Part-SERA
Recentemente l'EASA ha pubblicato le 
Easy Access Rules per Part-SERA.
1	 (EU) 2018/395, Part-BOP EASA GA-Community: Contatto diretto 

con l'EASA nel forum ufficiale

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/balloon-rule-book-easy-access-rules
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/balloon-rule-book-easy-access-rules
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/easy-access-rules-standardised-european-rules-air-sera
https://www.easa.europa.eu/community/ga
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EASA
Easy Access Rules

EASA GA Roadmap 
(Update 2018)

Ops is in the air
(Update 2018)

What's new in aircrew?
(Update 2018)

GA Airworthiness
(Update 2018)

Informazioni e Guidance Material

Flying in the EU: 
Maintenance

GA safety briefing: 
Preventing hypoxia

Syllabus Template 
PPL(H)

Syllabus Template R22 
Type Rating

Syllabus Template TMG

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

THE STRENGTH OF THE VORTEX 
INCREASES WITH THE WEIGHT OF THE 

AIRCRAFT THAT GENERATES IT 
 

“Wake vortex avoidance” 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA #07/2018 

GA ACCIDENT: https://www.euroga.org/forums/hangar-talk/4339-
wake-turbulence-between-two-light-aircraft 

FAA GUIDE : 
https://www.faa.gov/training_testing/training/media/wake/04SEC2.PDF 

EMBRY RIDDLE VIDEO: 
https://www.youtube.com/watch?v=IL_kS4W7gyk 
BFU Video: https://www.bfu-web.de/EN/Service/V180-Video-EN/V180-
Video-EN_node.html 
 
 
 
 

EMAIL : 
generalaviation(at)easa.europa.eu / subject: Sunny Swift 

JOIN THE GA COMMUNITY! 
https://www.easa.europa.eu/community/ga 

ALL SUNNY SWIFT ISSUES AND SUBSCRIPTION 
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/sunny-
swift-flight-instructor 

 

READY FOR   
DEPARTURE 

PLEASE FIND MORE INFORMATION AT: 
 

VISUALIZE THE LOCATION OF THE WAKE 
BY NOTING THE ROTATION OR 

TOUCHDOWN POINT 

ON APPROACH AND TAKEOFF, THE WAKE DESCENDS BELOW THE 
FLIGHTPATH, UNTIL IT ENTERS GROUND EFFECT, WHEREUPON THE 

VORTICES DECREASE THEIR DOWNWARD DESCENT AND MOVE LATERALLY. 

    CROSSWINDS OF UP TO 5 KNOTS 
CAN CAUSE ONE VORTEX TO REMAIN 

NEAR THE FLIGHTPATH. A CALM 
ATMOSPHERE DELAYS 

DISSIPATION OF THE VORTEX 

MAINTAINING AT LEAST 2 MINUTES 
 OF SEPARATION, AND FLYING AT OR 
ABOVE THE LEVEL OF THE PREVIOUS 

AIRCRAFT’S FLIGHTPATH PROVIDE THE 
BEST METHOD FOR AVOIDANCE 

COUNTER CONTROL AND STABILITY ARE MORE DIFFICULT 
FOR A TRAILING AIRCRAFT THAT HAS A SHORT WINGSPAN 

AND A LIGHTER WEIGHT THAN THE AIRCRAFT AHEAD, 
EVEN IF BOTH ARE GENERAL AVIATION AIRCRAFT. 

SUNNY AND STUDENT RICKY ARE IN A CESSNA 172 WAITING AT THE END OF 
THE RUNWAY. THEY WATCH A TWIN OTTER TAKE OFF BEFORE THEM  

LET’S WAIT FOR ANOTHER MINUTE, RICKY. THAT 
TWIN OTTER IS HEAVIER THAN US, AND ITS WAKE 
COULD FLIP OUR CESSNA OVER 

AFTER ONE MINUTE, RICKY THINKS IT’S TIME TO GO 

PLEASE SEND YOUR COMMENTS AND IDEAS: 

 

1110 kg 
 

5670 kg 

Touchdown 

Rotation 

- EASA Sunny Swift 07/2018: Safety promotion materi-
al by Elena Garcia & Monica Mestre of EASA

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/ga-roadmap-2018-progress-report
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flying-eu-ops-air-update-2018
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flying-eu-whats-new-aircrew-update-2018
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flying-eu-making-airworthiness-safely-affordable-update-2018
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flying-eu-maintaining-your-aircraft-update-2018
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/general-aviation-safety-briefing-preventing-hypoxia
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Ausbildung_und_Lizenzen/Ausbildungsorganisationen/templates/TemplatePPL%28H%29.docm.download.docm/TemplatePPL%28H%29.docm
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Ausbildung_und_Lizenzen/Ausbildungsorganisationen/templates/TemplateRobinsonR22TypeRating.docm.download.docm/TemplateRobinsonR22TypeRating.docm
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Ausbildung_und_Lizenzen/Ausbildungsorganisationen/templates/TemplateTMG.docm.download.docm/TemplateTMGIssue1Revision1.docm
https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/sunny-swift-wake-vortex-avoidance
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