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Verfiigung
betreffend

die temporire Anderung der Luftraumstruktur der Schweiz fiir Messfliige eines Remotely Pilo-
ted Aerial Systems (RPAS) des Forschungszentrums fiir alpine Umwelt (Centre de recherche
sur 'environnement alpin «CREALP»)

Das Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) stellt fest und zieht

in Erwagung:

1. Mit der Luftraumstruktur wird festgelegt, welche Nutzungsbedingungen in welchen Teilen des Luft-
raums Ober der Schweiz gelten. Zustandig fur das Festlegen der Luftraumstruktur ist das BAZL
nach Anhorung der Luftwaffe und Skyguide (Art. 8a und Art. 40 des Luftfahrtgesetzes [LFG, SR
748.0]1.V.m. Art. 2 Abs. 1 der Verordnung tber den Flugsicherungsdienst [VFSD, SR 748.132.1)).
Gemaéss Art. 10 der Verordnung des UVEK uiber die Verkehrsregeln fur Luftfahrzeuge (VRV-L,
SR 748.121.11) kann das BAZL aus Grinden der Flugsicherheit die Benutzung des Luftraums oder
eines Teils davon mit Beschrankungen belegen bzw. ein temporares und zeitlich limitiert aktivier-
bares Flugbeschrankungsgebiet (nachfolgend: TEMPO LSR) errichten und fur dieses spezielle
Nutzungsbedingungen festlegen (vgl. auch Art. 2 Ziff. 111 i.V.m. Anhang SERA.3145 der Durch-
fuhrungsverordnung [EU] Nr. 923/2012).

2. Gemass den Angaben in Anhang 2 zu dieser Verfugung sollen durch das Forschungszentrum fir
alpine Umwelt (Centre de recherche sur 'environnement alpin, nachfolgend: CREALP) im Zeitraum
von 2. Oktober 2023 bis 27. September 2024 insgesamt zwolIf Messfilige mit einer Langstrecken-
Drohne durchgefihrt werden. Diese Messfliige finden in den Gebieten Aletsch, Zinal und Zermatt
statt und haben zum Ziel, ein nachhaltiges Uberwachungsprogramm fiir Naturgefahren, Pravention
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und geomorphologische Prozesse in der Schweizer Bergwelt zu entwickeln. Ein neuer 3D-Geo-
web-Dienst und ein regionales Programm zur Uberwachung raumlicher und zeitlicher Veranderun-
gen der Gebirgsumwelt sollen entwickelt werden, um Naturgefahren in gefahrdeten Gebirgsregio-
nen zu identifizieren, zu charakterisieren und zu reduzieren. Daftr werden eine neue Langstrecken-
Drohne und eine einzigartige Vermessungsmethoden eingesetztfum die sich verandernde Umwelt
in den Schweizer Alpen in 3D zu Uberwachen.

Zu diesem Zweck beantragt die Forschungsstiftung CREALP mit Gesuch vom 22. Juni 2023 die
Errichtung von drei TEMPO LSR’s in den Gebieten Zinal (TEMPO LSR Zinal), Aletsch (TEMPO
LSR Aletsch) und Zermatt (TEMPO LSR Mattertal). Diesbezuglich ist anzumerken, dass das Gebiet
Mattertal und das Alpental Val d’Anniviers zusammen mit dem Departement far Mobilitat, Raum-
entwicklung und Umwelt des Kantons Walllis als prioritare Standorte fur die Durchfuhrung der Mess-
fluge festgelegt worden sind. Durch die Errichtung der drei TEMPO LSR's ist die Benutzung dieser
Gebiete fur die Ubrigen Luftfahrzeuge voruibergehend zu untersagen. Mit dieser Massnahme soll
das Risiko von Annéherungen oder Kollisionen mit anderen Luftraumnutzenden minimiert werden.

Gemass Gesuch vom 22. Juni 2023 war vorgesehen, die ersten Messflige mit einer Drohne bereits
ab Mitte September 2023 durchzufthren. Aufgrund des erforderlichen Bearbeitungsprozesses ei-
nes Antrags auf eine Luftraumé&nderung, welcher grundsatzlich 3 Monate in Anspruch nimmt, war
eine Eroffnung der vorliegenden Verfiigung bis zum geplanten Start der Messfliige im September
2023 jedoch nicht méglich. Nach erfolgter Riicksprache mit der Gesuchstellerin wurde die Durch-
fuhrung der ersten Messfliige daher auf Anfang Oktober 2023 verschoben und ein entsprechendes
Anderungsgesuch am 1. August 2023 beim BAZL eingereicht. Weiter ist zu erwahnen, dass die
Gesucheinreichuhg durch das CREALP sowie die schriftliche und mundliche Korrespondenz zwi-
schen dem BAZL und des CREALP in englischer Sprache erfolgte. In Absprache mit der Gesuch-
stellerin wird die vorliegende Verfiigung in der Amtssprache Deutsch eroffnet.

3 Nach Auffassung des Bundesverwaltungsgerichts (BVGer; vgl. BVGE 2008/18 E. 1) erfolgt die
Strukturierung des Luftraums mittels einer generell-konkreten Verfiigung, einer sog. Allgemeinver-
figung. Rechtlich wird die Allgemeinverfiigung regelmassig wie eine gewdhnliche Verfugung be-
handelt, weshalb sie auch Anfechtungsobjekt einer Beschwerde ans BVGer sein kann. Hingegen
ist nur denjenigen natirlichen und juristischen Personen vor Erlass der Verfiigung rechtliches Ge-
hor zu gewahren, die durch die Allgemeinverfiigung wesentlich schwerer in ihren Interessen be-
troffen sind als die grosse Zahl der Adressaten (BGE 121 | 230; Hafelin/Muller/lUhlmann, Allgemei-
nes Verwaltungsrecht, 8. Aufl., Zurich 2020, Rz 944 f.).Aus diesem Grund wurde die beantragte
Luftraumstrukturanderung den betroffenen Luftraumnutzenden, vertreten im «Airspace Design Ex-
pert Team» (nachfolgend: AD ET) und im «National Airspace Management Advisory Committee»
(nachfolgend: NAMAC), zur Konsultation unterbreitet. Als Mitglied der NAMAC hat der Verband
Schweizer Flugplatze (VSF) geméass Absprache mit dem BAZL die ihm angeschlossenen, betroffe-
nen Flugplatze in die Anhérung einzubeziehen. AD ET und NAMAC erhielten Gelegenheit, sich
zwischen dem 31. Juli und dem 15. August 2023 (AD ET) bzw. zwischen dem 16. August und dem
6. September 2023 (NAMAC), zu &ussern.

Beim BAZL sind innert Frist die folgenden Stellungnahmen eingegangen:
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—  Luftwaffe / Air Operations Center, 8. August 2023

—  Military Aviation Authority (MAA), 10. August 2023

- Skyguide / AMC, 11. August 2023

—  Swiss International Airlines Itd. (SWISS), 17. August 2023

-  Flughafen Zurich AG (FZAG), 18. August 2023

- Schweizerischer Hangegleiter-Verband (SHV), 19. August 2023
—  Skyguide, Luftraum und OPS, 05. Sepfember 2023

—  Segelflugverband der Schweiz (SFVS), 6. September 2023

Gestutzt auf diese eingegangenen Stellungnahmen legt das BAZL bestimmte Auflagen und Nut-
zungsbedingungen fir die Messflige mit einer Drohne durch das CREALP fest (vgl. hinten Dispo-
sitiv-Ziff. 2). Alle eingereichten Stellungnahmen bzw. Antrage zum oben erwahnten und &ffentlich
angehorten Luftraumgeschaft sowie deren Beurteilung werden zudem im Bericht zur Anhérung der
temporéren Luftraumstrukturanderung in Anhang 1, welcher integrierter Bestandteil dieser Verfu-
gung ist, aufgefuhrt.

3.2. Hinsichtlich der gesteliten Antrage sind jedoch die eingereichten Stellungnahmen der Luftwaffe, der
MAA, der Skyguide, des SFVS und des SHV nachfolgend naher zu erlautern:

Der von der Luftwaffe gestellte Antrag, dass die maximale Obergrenze der TEMPO LSR’s nicht in
die militéarischen Luftraume (Temporary Reserved Airspace [TRA]) reichen soll, wird durch das
BAZL gutgeheissen. Die Obergrenzen der TEMPO LSR’ s werden auf FL125 festgelegt (Dispositiv-
Ziff. 1).

Des Weiteren wurde von der MAA der Antrag gestellt, dass eine Telefonnummer im Notice to Air-
men (nachfolgend: NOTAM) publiziert wird, damit der Status der TEMPO LSR's abgefragt und bei
dringenden. Fallen die Gesuchstellerin telefonisch kontaktiert werden kann. Auch dieser Antrag
wurde durch das BAZL beriicksichtigt und als Auflage in die Verfiigung aufgenommen (Dispositiv-
Ziff. 2.1).

Skyguide (Luftraum und OPS) beantragte zudem, dass die Gesuchstellerin den Supervisor Air
Traffic Control (ACC) von Zurrich und Genf vorab Uber den Start einer Operation und anschliessend
Uber die Beendigung einer Operation telefonisch informiert. Das BAZL hat auch diesen Antrag gut-
geheissen (Dispositiv-Ziff. 2.3). Demgegentber wurde der Antrag der Skyguide (AMC), wonach ein
Gesuch beim Special Flight Office (nachfolgend: SFO) eingereicht werden solle, vom BAZL abge-
lehnt. Dies aufgrund der Tatsache, dass die Obergrenzen der TEMPO LSR’s auf FL125 festgesetzt
sind und deshalb der Luftraum der Klasse C nicht betroffen ist. Ein Gesuch beim SFO ist daher
nicht erforderlich.

Der vom SFVS gestellte Antrag, es solle anstatt einer TEMPO LSR ein U-Space-Luftraum etabliert
werden, konnte aus verschiedenen Grinden durch das BAZL nicht gutgeheissen werden. Dies,
weil zum jetzigen Zeitpunkt die Rahmenbedingungen und die technologischen Entwicklungen noch
nicht so weit vorangeschritten sind, dass ein U-Space-Luftraum etabliert werden kénnte. Zudem ist
zurzeit auch nicht vorgesehen, dass ein U-Space-Luftraum fur einen einmaligen Luftraumbedarf
fur Drohnenoperationen errichtet werden kann.
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Des Weiteren seien gemass SFVS die TEMPO LSR’s in den Monaten Juni, Juli und September
unverhaltnisméssig und daher durch das BAZL abzulehnen. Dem BAZL ist bewusst, dass die be-
antragte Zeitperiode von Juni bis Juli fiir die Aktivierung der TEMPO LSR’s in die Hauptsaison der
Leichtaviatik fallt. Um die daraus resultierenden Einschrénkungen fur die Ubrigen Luftraumnutzen-
den aber so gering wie méglich zu hélten, werden die aktivierten TEMPO LSR’s sofort wieder de-
aktiviert, wenn diese nicht mehr benétigt werden (siehe Dispositiv-Ziff. 2.2). Ausserdem wird eine
Telefonnummer im NOTAM publiziert, Gber welche der Status der TEMPO LSR’s abgefragt werden
kann (siehe Dispositiv-Ziff. 2.4). Dariiber hinaus ist festzuhalten, dass es in den erwahnten Mona-
ten Juni, Juli und September in jedem der drei festgelegten Gebiete drei Aktivierungen wahrend
maximal zwei Stunden gibt. Dabei dauert der tatsachliche Messflug mit einer Drohne nur rund eine
Stunde. Das bedeutet folglich, dass es wahrend dieser drei Monate in jedem der drei Gebiete zu
einer Aktivierung der TEMPO LSR wahrend maximal 6 Stunden kommt. Aufgrund der vorangehen-
den Ausfiihrungen sieht das BAZL die Errichtung der drei TEMPO LSR’s in den Monaten Juni, Juli
und September als verhaltnismassig an und lehnt den Antrag des SFVS ab.

Auch der SHV erwahnt in seiner Stellungahme, dass die Ausdehnung, die Haufigkeit, die Zeitdauer
und die Tageszeiten inakzeptabel seien. Es kénne nicht sein, dass solche grossen Zonen dem
allgemeinen Visual Flight Rules (VFR)-Verkehr so haufig, tber solche Zeitdauern und zu diesen
Tageszeiten entzogen werden. Weiter seien Messfluge so zu organisieren, dass das Prinzip von
«See and Avoid» im Luftraum der Kiasse G und E eingehalten werden kénne. In Bezug auf die
Stellungnahme des SHV kann das BAZL hautséachlich auf die vorangehenden Erlauterungen vorne
verweisen (siehe Stellungnahme des SFVS und Beurteilung des BAZL). Hinsichtlich der geplanten
Aktivierungszeit der TEMPO LSR's iiber den Mittag Iasst sich ausfilhren, dass diese Zeiten von
der Gesuchstellerin festgelegt wurden, da zu dieser Tageszeit meistens stabile Wetterbedingungen
herrschen, ohne zu starke thermische Winde und angemessenen Lichtverhaltnissen. Bei optimalen
Wetterbedingungen kénnen die geplanten Messfilige effizienter durchgefiihrt werden. Dement-
sprechend kénnen die TEMPO LSR’s rascher wieder deaktiviert werden. Zum Argument der Ein-
haltung des «See and Avoids»-Prinzips muss das BAZL entgegnen, dass dieses Prinzip von den
Drohnen zurzeit nicht eingehalten werden kann. Eine Umsetzung dieses Prinzips ist daher nicht
maglich. Das BAZL nimmt das Argument des SHV daher zur Kenntnis.

4. Aufgrund der Ergebnisse des Anhérungsverfahrens sowie der Beurteilung des BAZL werden fur die

4.1.

4.2

4.3.

geplanten Messfliige von CREALP drei TEMPO LSR'’s errichtet. Die vorgesehene Luftraumande-
rungen und deren Begriindung umfassen die folgenden Bereiche und Aspekte:

Die Durchfuhrung der Messfliige fuhren zu einer gesteigerten Nutzung des Luftraums in den be-
troffenen Gebieten. Zudem kann bei der Auslibung dieser Drohnenfliige das allgemeine Prinzip
von «See and Avoid» nicht umgesetzt werden.

Zur Wahrung der Flugsicherheit erfordern die vorgenannten Umstéande die Segregation des firr die
Messfluge erforderlichen Luftraums, da ansonsten das Risiko von Zusammenstdssen mit anderen
— an den Messfligen unbeteiligten Luftfahrzeugen — als zu hoch eingestuft werden muss. Das
geeignete Mittel dazu ist im vorliegenden Fall die Errichtung einer TEMPO LSR, in welcher die
Nutzungsbedingungen gesondert festgelegt werden kénnen (Art. 10 Bst. a VRV-L, vgl. auch Art. 2
Ziff. 111 i.V.m. Anhang SERA.3145 der Durchfuhrungsverordnung [EU] Nr. 923/2012).

Der Luftraum ist eine 6ffentliche Sache im Gerheingebrauch und wird durch Bundesrecht geregel.
Dessen Nutzung steht im Rahmen der gesetzlichen Ordnung jedermann gleichermassen offen.

BAZ! -D-098A3401/270

410



Aktenzeichen: BAZL-054.3-20/4/36/7/1

Gesteigerter Gemeingebrauch eines Privaten liegt dann vor, wenn die Nutzung eines Berechtigten
den Gebrauch durch andere Berechtigte behindert, wobei diese Behinderung, welche auch in ei-
nem kurzen zeitlichen Nutzungsausschluss bestehen kann, nicht dazu fuhren darf, dass andere
von der Benutzung der Sache auf langere Zeit bzw. permanent ausgeschlossen werden. Beim
Entscheid, ob ein Flugbeschrankungsgebiet errichtet werden soll oder nicht, prift das BAZL nach
den aligemeinen Grundséatzen tber das Verwaltungshandeln unter anderem das 6ffentliche Inte-
resse an der Durchfuhrung der Aktivitat, fur welche eine TEMPO LSR eingerichtet werden soll,
sowie die Verhéltnismassigkeit dieser Luftraum-Massnahme. Um dem Grundsatz der Verhaltnis-
massigkeit zu genligen, muss die Massnahme geeignet (vgl. bereits vorne Ziff. 4.2.) und erforder-
lich sein. Damit die Massnahme den betroffenen Luftraumnutzenden auch zumutbar ist, muss zu-
dem ein vernunftiges Verhaltnis zwischen dem angestrebten Ziel und dem Eingriff in die Rechte
der Betroffenen bestehen.

In Bezug auf das 6ffentliche Interesse lasst sich ausfuhren, dass es sich bei der Gesuchstellerin
CREALP um eine nicht gewinnorientierte Forschungsstiftung handelt, die im Jahr 1968 vom Kanton
Wallis und der Gemeinde Sitten gegriindet wurde. Sie fuhrt angewandte Forschungsprojekte im
Bereich Geowissenschaften, Naturgefahren und Umweltberwachung in der alpinen Umwelt der
Schweiz durch. Gemass Art. 49 Abs. 3 des Bundesgesetzes tber den Umweltschutz (USG: SR
814.01) fordert der Bund die Entwicklung von Anlagen und Verfahren, mit denen die Umweltbelas-
tung im offentlichen Interesse vermindert werden kann. In diesem Rahmen unterstutzt das Bun-
desamt fur Umwelt (nachfolgend: BAFU) das neue Projekt des CREALP, bei welchem es um den
Einsatz von neuen Technologien fur die Uberwachung von instabilem Gelande in Berggebieten
geht. Aus diesem Grund méchte CREALP an verschiedenen Zeitdaten Messfluge mit einer Drohne
in den Talern Aletsch, Zinal und Zermatt (Mattertal) durchfiihren. Die Ergebnisse dieser Fluge sind
auch fir den Kanton Wallis im Hinblick auf den Umgang mit zukinftigen Naturkatastrophen von
besonderem Interesse.

Die Schweiz ist regelmé&ssig von Hochwasser, Sturmen, Erdrutschen und Lawinen betroffen. Sol-
che Naturgefahren treten aufgrund des Klimawandels immer haufiger auf und verursachen kata-
strophale Schaden an Infrastrukturen und verandern Gewasser und Okosysteme durch grosse Se-
dimentflusse und Erosionen. In Hochgebirgsregionen wird dieser Trend durch klimatische Einfliisse
wie extreme Regenfalle, Permafrost-Zerstérung und Gletschersedimentquellen noch verstarkt. Die
Erwarmung verstarkt das Schmelzen von Permafrost und Gletschern, wodurch Hénge destabilisiert
werden, gefahrliche Seen entstehen und Eisabbriiche beschleunigt werden, die in der Regel Ket-
tenreaktionen auslésen. Die Gebiete Aletsch, Zinal und Zermatt wurden aufgrund der hohen Akti-
vitat dieser Gefahren und des Risikos fir Infrastrukturen und Gemeinden ausgewahit.

Die geplanten Messfliige mit einer Drohne ermdéglichen dem CREALP:
* die geomorphologischen Prozesse im Hochgebirge zu messen, die sich direkt auf die Stau-
damme, Stadte und andere Infrastrukturen auswirken;

e die Erkennung und Messung von haufigen Prozessen: Steinschlag, Murgénge, Schneelawi-
nen;

» die Erkennung und Messung von Prozessen mit mittlerer Haufigkeit: Erdrutsche, Steinschlag
und Lawinen;

e die Erkennung der Vorbedingungen fur katastrophale Ereigriisse: Entstehung von Hochseen,
Gletscherabbriichen, Sedimentaufstauungen, usw.;
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4.4.

* die Messung der Gletscherschmelze firr den Wasserhaushalt und die langfristige Planung.

Das Hauptzie!l dieser Drohnenfliige ist es, ein effektives und effizientes System zur Uberwachung
raumlicher und zeitlicher Veranderungen in der Gebirgsumwelt zu etablieren, mit besonderem Fo-
kus auf die Identifizierung, Charakterisierung und Abschwéchung von Naturgefahren. Durch den
Einsatz eines innovativen Open-Source-3D-Geoweb-Dienstes und die Umsetzung eines regiona-
len Uberwachungsprogramms ebnen diese Fluge den Weg firr eine verbesserte Risikobewertung
und Managementstrategien. Wie bereits erwahnt, wird dieses Projekt vom BAFU finanziell unter-
stutzt und auch der Kanton Wallis bekundete bereits sein Interesse an den Forschungsergebnissen
im Hinblick auf den zukuinftigen Umgang mit Naturgefahren. Demzufolge erachtet das BAZL das
offentliche Interesse an der Durchfithrung der Messfliige mit einer Langstrecken-Drohne von CRE-
ALP als gegeben.

Die vorgesehenen TEMPO LSR'’s sind sowohl raumlich als auch zeitlich beschrankt. Es ist vorge-
sehen, dass insgesamt zwolf Aktivierungen wahrend maximal zwei Stunden (11.00LT-13.00LT)
stattfinden werden. Der jeweilige Messflug dauert hingegen nur etwa eine Stunde. Werden die
TEMPO LSR’s nach Beendigung der Messfitige nicht mehr benétigt, sind diese durch das CREALP
unverztglich beim Notice to Airmen Office (NOF) der Skyguide wieder zu deaktivieren. Wenn eine
TEMPO LSR aktiviert wurde, aber dann doch nicht geflogen werden kann (bspw. aufgrund schlech-
ten Wetterverhaltnissen) muss bis spatestens um 16.00LT am Vortag des geplanten Fluges das
bereits publizierte NOTAM wieder zuriickgezogen werden, damit diese Aktivierung einmalig wie-
derholt werden kann. Zudem werden die raumlichen Ausgestaitungen der TEMPO LSR's auf ein
nétiges Minimum beschrankt. Weiter liegen zwei von vier aktivierbaren Zeitfenster ausserhalb der
Hauptsaison der Leichtaviatik, dies betrifft die Monate September und Oktober. Die zwei anderen
Zeitfenster im Juni und Juli fallen in die Hauptsaison. Folglich werden in der Hauptsaison in jeder
der drei TEMPO LSR’s zwei Aktivierungen wahrend héchstens zwei Stunden vorgenommen. Den
vorangehenden Ausﬁ]hrungeh zufolge, werden die Einschrankungen fur die unbeteiligten Luft-
raumnutzenden so gering wie moglich gehalten. Die Errichtung der TEMPO LSR's ist erforderlich,
da es sich im vorliegenden Fall um das einzige luftfahrtrechtliche Mittel handelt, um das Risiko von
gefahrlichen Annaherungen oder Zusammenstdssen weitgehend minimieren zu kénnen. Es stellt
ausserdem das geeignetste Mittel dar, da andere Massnahmen — wie z.B. die Anwendung des
«See and Avoid»-Prinzips oder die Etablierung eines U-Space-Luftraums — nicht umgesetzt wer-
den konnen. Die Aktivierbarkeit der auszuweisenden TEMPO LSR's ist ausserdem zeitlich be-
schrankt, weil die unbeteiligten Luftfahrzeuge stets nur wahrend kurzer Zeit von der Nutzung des
Luftraums ausgeschlossen sind. Ausserdem kénnen die TEMPO LSR’s von den tbrigen Luftraum-
nutzenden bei der Planung ihrer Fliige berticksichtigt werden. Die Errichtung der TEMPO LSR's
ist den unbeteiligten Luftraumnutzenden somit auch zumutbar.

Die Errichtung der TEMPO LSR’s erscheint somit als verhéltnismassige Luftraumstrukturanderung,
da die Massnahme geeignet, erforderlich und firr die Ubrigen Luftraumnutzenden zumutbar ist. Far
die Messfliuge von CREALP werden somit drei TEMPO LSR’s in den Gebieten Aletsch, Zinal und
Zermatt ausgeschieden. Die lateralen und vertikalen Abmessungen ergeben sich aus Anhang 2
der Verfugung.

Mit einem Flugverbot fiir die an den Messfligen der Langstrecken-Drohne unbeteiligten Luftfahr-
zeugen innerhalb der aktivierten TEMPO LSR's kann wegen der Nichtanwendbarkeit des «See
and Avoid»-Prinzips Rechnung getragen und das Risiko von gefahrlichen Annaherungen oder Zu-
sammenstéssen minimiert werden. Der Antrag des CREALP zur Errichtung von drei TEMPO LSR’s
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4.5.

5.

21.

fur die Durchfilhrung von Messfliige mit einer Drohne kann folglich durch das BAZL genehmigt
werden. Search and Rescue (SAR)- oder Helicopter Emergency Medical Service (HEMS)-Fluge
bleiben entsprechend den Verfahren gemass Luftfahrthandbuch (Aeronautical Information Publi-
cation, AIP), Kapitel ENR 5.1 — §1.1, erlaubt. Die genaue Position, die lateralen und vertikalen
Abmessungen sowie die Daten fiir die Aktivierung der jeweiligen TEMPO LSR'’ s sind dem Anhang
2 zu dieser Verfugung zu entnehmen.

For die aktivierten TEMPO LSR’ s sind die Nutzungsbedingungen gemass Dispositiv Ziff, 2 festzu-
legen.

Verftigungen des BAZL auf dem Gebiet des Luftfahrtgesetzes und seiner Ausfuihrungsbestimmun-
gen sind gemass Art. 6 Abs. 1 LFG und Art. 3 der Verordnung tber die Gebiihren des Bundesamtes
fur Zivilluftfahrt (GebV-BAZL; SR 748.112.11) gebuhrenpflichtig. Die Gebuhrenbemessung richtet
sich nach Art. 5 GebV-BAZL. Die Gebiihr fur die vorliegende Verfugung wird auf Fr. 1000.-- festge-
setzt (mUndliche und schriftliche Riicksprachen mit dem BAZL, Anhérung und Auswertung der Stel-
lungnahmen, Ausarbeitung der Verfiigung, Versand und Publikation der Verfugung) und der Ge-
suchstellerin auferlegt.

Gemass Art. 8a Abs. 2 LFG haben Beschwerden gegen Verfugungen des BAZL zur Festlegung der
Luftraumstruktur keine aufschiebende Wirkung.

und verfiigt:

Die Luftraumstruktur der Schweiz wird unter Gutheissung des Antrags des Forschungszentrums
fur alpine Umwelt (Centre de recherche sur 'environnement alpin, CREALP) temporar wie folgt
geéndert:

- Fur die Messflige mit einer Langstrecken-Drohne werden drei TEMPO LSR's (TEMPO LSR

Aletsch, TEMPO LSR Zinal und TEMPO LSR Mattertal) ausgeschieden. Die betreffenden Luft-
raume, die lateralen und vertikalen Abmessungen sowie die Daten fiir die Aktivierung sind dem
Anhang 2 zu dieser Verfigung zu entnehmen. Die so geschaffenen TEMPO LSR’s stellen gleich-
zeitig auch geografische UAS-Gebiete gemass Art. 15 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2019/947 der Kommission vom 24. Mai 2019 tber die Vorschriften und Verfahren far den Betrieb
unbemannter Luftfahrzeuge dar. Aufgrund der besseren Lesbarkeit wird im Folgenden der Begriff
TEMPO LSR verwendet, wobei damit stets auch geografische UAS-Gebiete gemeint sind.

Es werden nachfolgende Auflagen und Nutzungsbedingungen fur die aktivierten TEMPO LSR's
festgelegt:

Innerhalb der aktivierten TEMPO LSR’s sind Fitige mit Luftfahrzeugen, welche nicht an den Droh-
nenmessfligen der Gesuchstellerin teilnehmen, untersagt. SAR- oder HEMS-Fluge sind entspre-
chend den Verfahren geméass Luftfahrthandbuch (Aeronautical Information Publication, AIP), Ka-
pitel ENR 5.1 — §1.1, erlaubt. Die Gesuchstellerin publiziertim NOTAM eine Telefonnummer, damit
HEMS-Organisationen vor Einflug in eine TEMPO LSR den Drohnenpiloten informieren kénnen.
Bevor der erste Drohnenmessfiug durchgefiihrt wird muss die Gesuchstellerin mit den betroffenen
HEMS-Operatoren in der Gegend — sprich mit der Air Zermatt AG und der Air-Glaciers SA — schrift-
lich vereinbaren, welche Massnahmen getroffen werden missen, falls ein Durchflug eines HEMS-
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Flugs in einer aktivierten TEMPO LSR erfolgt. Zugleich muss die Gesuchstellerin bis zu diesem
Zeitpunkt die schriftliche Vereinbarung dem BAZL zur Kenntnisnahme zustellen.

2.2. Die TEMPO LSR's kénnen ausschliesslich wiahrend der jeweiligen in Anhang 2 zu dieser Verfii-
gung erwahnten Daten aktiviert werden. Die Veréffentlichung der TEMPO LSR's sowie die ge-
nauen Aktivierungszeiten werden vorgéngig mittels NOTAM bekannt gegeben und mittels Daily
Airspace Bulletin Switzerland (DABS) visualisiert. Der Antrag auf Veréffentlichung eines NOTAM
ist durch die Gesuchstellerin spatestens zwei Werktage vor der geplanten Aktivierung der TEMPO
LSR’s bei der Luftfahrtinformationsfreigabestelle (LIFS) des BAZL einzureichen. Die TEMPO
LSR's mussen durch die Gesuchstellerin beim NOTAM Office (NOF) der Skyguide umgehend de-
aktiviert werden, wenn diese nicht mehr benétigt werden. Wenn eine TEMPO LSR aktiviert wurde,
aber dann doch nicht geflogen werden kann (bspw. aufgrund schlechten Wetterverhaltnissen)
muss bis spétestens um 16.00LT am Vortag des geplanten Fluges das bereits publizierte NOTAM
wieder zuriickgezogen werden, damit diese Aktivierung einmalig wiederholt werden kann.

2.3. Bevor ein Drohnenflug in einer aktivierten TEMPO LSR stattfindet, muss die Gesuchstellerin den
Supervisor Air Traffic Control (ACC) von Zurich und Genf telefonisch dariiber informieren, damit
die Radar Maps der zustandigen Air Traffic Services-Stellen aktiviert werden kénnen. Ebenso muss
die Gesuchstellerin die beiden erwéhnten Supervisors nach der erfolgten Landung der Drohne in
einer aktivierten TEMPO LSR unverziglich telefonisch dariiber informieren, damit die Radar Maps
wieder sistiert werden kénnen.

2.4, Die Gesuchstellerin publiziert im NOTAM eine Telefonnummer, Uber welche sich die tibrigen Luft-
raumnutzenden Uber den aktuellen Status der TEMPO LSR’s informieren kénnen.

2.5. Innerhalb der TEMPO LSR's muss die Gesuchstellerin die von Ihr im Dokument «Airspace Change
Request CREALP, V2.0. vom 28. Juli 2023» erwihnten Activity Buffers einhalten. Demgeméss
betragt der vertikale Buffer fiir alle drei TEMPO LSR’s 90 m. Der horizontale Buffer betragt 1126 m
fur die TEMPO LSR Zinal, 989 m fiir die TEMPO LSR Aletsch und 1166 m firr die TEMPO LSR
Mattertal.

2.6. Die Obergrenze der TEMPO LSR’s ist auf FL125 festgesetzt, damit der 500ft Buffer mit FL130
sichergestellt ist. Die Gesuchstellerin muss dabei selber ihre maximale Héhe (abhangig vom Luft-
druck) umrechnen, damit die Obergrenze der TEMPO LSR, inklusive Activity Buffer, nicht verletzt
wird.

3. Samtliche gegen die Anordnungen in Dispositiv-Ziff. 1 bis 2.6 gerichteten Antrage werden abge-
wiesen, soweit auf sie einzutreten ist und sie nicht gegenstandslos sind.

4. Die temporare Anderung der Luftraumstruktur der Schweiz gemass Dispositiv-Ziff. 1 dieser Verfii-
gung tritt am 2. Oktober 2023 in Kraft. Die Giiltigkeitsdauer ist auf den 27. September 2024 be-
schrankt.

S.  Die Gebuhr fur die vorliegende Verfugung wird auf Fr. 1'000.-- festgesetzt und der Gesuchstellerin
auferlegt.

6. Eréffnung und Publikation der Verfigung:

6.1 Diese Verfligung ist folgenden Adressaten per Einschreiben mit Riickschein zu eréffnen:
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- Centre de recherche sur I'environnement alpin (CREALP), z.H. Herr J. Theule, Rue de I'Industrie
45, 1950 Sion

~ Air Zermatt AG, z.H. Herr G. Willisch, Spissstrasse 107, 3920 Zermatt
- Air-Glaciers SA, In der Weid 217E, 3822 Lauterbrunnen
~ Kdo Luftwaffe, Bolligenstrasse 56, 3003 Bern

- Military Aviation Authority, Militarflugplatz, 1530 Payerne
6.2 Eine Kopie dieser Verfuigung ist folgenden Adressaten per Einschreiben mitzuteilen:

- Skyguide, Case postale 796, 1215 Genéve 15
- Swiss International Air Lines Ltd., z, H. Herr P. Koch, Postfach, 8058 Zurich Flughafen
— Flughafen Zurich AG (FZAG), z. H. Herr J. Débelin, Postfach, 8058 Zarich Flughafen

- Schweizerischer Hangegleiter-Verband (SHV), z. H Herr Chrigel Markoff, Seefeldstrasse 224,
8008 Zrich

- Segelflugverband der Schweiz (SFVS), z.H. Herr D. Leemann / F. Schwerzmann Maihofstrasse
76, 6006 Luzern

6.3 Diese Verfugung wird in zusammengefasster Form im Bundesblatt in deutscher, franzésischer
und italienischer Sprache publiziert und kann auf der Homepage des BAZL (www.bazl.admin.ch)
oder telefonisch unter der Nummer 058 467 40 53 beim BAZL (Sekretariat der Abteilung Sicher-
heit Infrastruktur) angefordert werden.

1

Bundesamt fir Zivilluftfahrt

Wy / '*J? :

Martm Bernegger Vlzedlrekto Jeroen Kroese
Leiter Abteilung Sicherheit Sektion Luftraum
Infrastruktur

A\

Anhang 1: Bericht Anhérung temporare Luftraumstrukturanderung
Anhang 2: Betroffene Luftraume

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diese Verfugung kann innert 30 Tagen nach Erofinung beim Bundesverwaltungsgericht, Post-
fach, 9023 St. Gallen, Beschwerde erhoben werden. Die Beschwerde ist im Doppel einzureichen. Sie
ist in einer Amtssprache zu verfassen und hat die Begehren, deren Begrindung mit Angabe der Be-
weismittel und die Unterschrift der Beschwerdeftihrenden zu enthalten. Die angefochtene Verfugung
und die als Beweismittel angerufenen Urkunden sind beizulegen, soweit die Beschwerdefiihrenden sie
in Handen haben. Ferner ist die Vollmacht einer allfélligen Vertreterin oder eines allfalligen Vertreters
beizulegen.

Kopie:
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- extern per E-Mail an: Tamara Habich (tamara-agnes.habich@vtg.admin.ch), Axel Maubach
(axel.maubach@uvtg.admin.ch), Stefan Pelka (stefan.pelka@skyguide.ch), Oliver Krause (oli-
ver.krause@skyguide.ch)

- Intern: D, LSI, SISS/bol, kic, ocr, wis, SILR/ceg, bau, nym, SIFS/obs, bub, nir, LIFS, SIAP, LSB,
SBFF, LESA, LERI, LEUW, SRM, UAS/med
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL

Sicherheit Infrastruktur

Ittigen, 26. September 2023

Bericht betreffend Anhorung temporare Luft-
raumstrukturanderung der Schweiz fur Mess-
fluge eines Remotely Piloted Aerial Systems
(RPAS) des Forschungszentrums fur alpine
Umwelt (Centre de recherche sur I’environne-
ment alpin « CREALP»)

Anhang 1 zur Verfugung vom 26. September
2023 in Sachen TEMPO LSR’s CREALP

Aktenzeichen: BAZL-054.3-20/4/38/21/1

1 Stellungnahmen / Antrage Interessenvertreter und
Beurteilung BAZL

1.1 LW/AOC

Stellungnahme Beurteilung BAZL
Given that the upper limit of all LS-Rs is very close to our TRAs | Fir alle drei TEMPO LSR’s wird je-

(West/Center), our only condition is that they shall not inter- | weils eine maximale Obergrenze
sect, irrespective of QNH/OAT. von FL125 festgelegt.

Der Antrag wird gutgeheissen.
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1.2 MAA

Stellungnahme

Beurteilung BAZL

Wie bereits besprochen, ist uns nicht ganz klar, was die Ober-
grenze der LSR bei Zermatt sein soll. Laut Dokument sind es
12434 ft AMSL, im Text steht jedoch, dass die LSR in die TRA
reinragen wirde, was bei dieser Hohe (ausser bei ganz tiefem
QNH) nicht der Fall ist. Entsprechend empfehlen wir abzukla-
ren, welches Upper Limit genau vorgesehen ist.

Ansonsten haben wir keine Bemerkungen, ausser unserer Ub-
lichen Anforderung, dass die LSR standardmassig publiziert
werden und dass die NOTAMs eine Telefonnummer (oder
Frequenz) enthalten mussen, unter welcher jemand erreich-
bar ist, der Auskunft geben und in dringenden Fallen die Ope-
ration stoppen kdnnte.

Entsprechende Abklarungen mit der
Gesuchstellerin wurden vorgenom-
men. Fur die TEMPO LSR Mattertal
wird eine maximale Obergrenze von
FL125 festgelegt.

Soweit als Antrag zu verstehen
ist, wird dieser gutgeheissen.

Die Ublichen Publikationskanale
(Notice to Airmen [NOTAM] und
Daily Airspace Bulletin Switzerland
[DABS]) werden angewendet. Aus-
serdem wird eine Telefonnummer im
NOTAM publiziert werden.

Der Antrag wird gutgeheissen.

1.3 AMC

Stellungnahme

Beurteilung BAZL

From our point of view, for the activities affecting airspace C
(even if MIL OFF), a special flight request shall be done
through the SFO Tool.

Da die maximale Obergrenze der
TEMPO LSR's auf FL125 festgelegt
wird, ist der Luftraum der Klasse C
nicht betroffen. Ein Gesuch beim
Special Flight Office (SFO) ist des-
halb nicht erforderlich.

Der Antrag wird abgewiesen.

1.4 SWISS

Stellungnahme

Beurteilung BAZL

Keine Einwande seitens Airlines.

Zur Kenntnis genommen.
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1.5 FZAG

Stellungnahme

Beurteilung BAZL

Die LS-R betrifft den Flugverkehr in LSZH nicht. Seitens Flug-
hafen Zirich AG haben wir deshalb keine Inputs oder Ein-
wande zum Antrag.

Zur Kenntnis genommen.

1.6 Skyguide / Luftraum und OPS

Stellungnahme

Beurteilung BAZL

As per documentation, CREALP can decide 0-2 days in ad-
vance the feasibility of the flight and announce the activation.

How will it be done and to whom will the confirmation/cancel-
lation be addressed if the decision comes on the D day?

Is the time period (1100LT-1300 LT) also subject to change?

FMP (ZRH and GVA) would eventually need to be informed
about the start/end of mission in order for them to activate/de-
activate the zone on Radars screens otherwise they will just
activate/deactivate according to DABS/NOTAM publication.

Es wird der Standardprozess Uber
die  Luftfahrtinformationsfreigabe-
stelle (LIFS) des BAZL angewendet.
Die Vorlaufzeit fir eine Aktivierung
der TEMPO LSR’s wird auf 2 Ar-
beitstage festgelegt.

Zur Kenntnis genommen.

Der Zeitrahmen von 1100LT-1300LT
fir eine mogliche Aktivierung der
TEMPO LSR’s wird gemass Doku-
ment (Anhang zum eingereichten
Gesuch) verfiigt. Eine Anderung die-
ses Zeitrahmens ist nicht vorgese-
hen.

Zur Kenntnis genommen.

Die Gesuchstellerin muss dem Su-
pervisor Air Traffic Control (ACC)
Zirich und Genf vorab Uber den je-
weiligen Start einer Operation und
anschliessend Uber die Beendigung
der Operation telefonisch informie-
ren.

Der Antrag wird gutgeheissen.
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1.7 SHV

Stellungnahme

Beurteilung BAZL

Wir lehnen diese Zonen vehement ab!

Die Ausdehnung, die Haufigkeit, die Zeitdauer und die Tages-
zeiten sind inakzeptabel. Es kann nicht sein, dass solch
grosse Zonen dem allgemeinen VFR-Traffic so haufig und
Uber solche Zeitddauern und zu diesen Tageszeiten entzogen
werden. Vermessungsflige miissen so organisiert werden,
dass sie See & Avoid im Luftraum G und E einhalten kénnen.

Wir bitten um Kenntnisnahme.

Fur die Durchfiihrung der Messflige
besteht ein o6ffentliches Interesse
(siehe nahere Ausfiihrungen dazu in
Ziffer 4.3 der Verfligung).

Die Drohnen koénnen zurzeit noch
kein «See and Avoid»-Prinzip an-
wenden, weshalb die Etablierung ei-
ner TEMPO LSR die einzige Mass-
nahme ist, um diese Flige sicher
und effizient durchfiihren zu kénnen.

Des Weiteren ist festzuhalten, dass
bei der Planung eines Hangegleiter-
Fluges die aktivierten TEMPO LSR’s
bertcksichtigt werden kdnnen, so
wie auch alle anderen Flugbe-
schrankungen.

Es gibt drei TEMPO LSR’s, die zu-
sammengenommen Uber einen Zeit-
raum von einem Jahr maximal zwdlf-
mal aktiviert werden kénnen. Die Ak-
tivierung einer TEMPO LSR erfolgt
jeweils wahrend maximal zwei Stun-
den, wobei der Flug an sich nur eine
Stunde dauert. Ausserdem liegen
zwei der vier moglichen Aktivie-
rungsfenster ausserhalb der Haupt-
saison der Leichtaviatik.

Zudem wird eine Telefonnummer im
NOTAM publiziert werden, Gber wel-
che der Status der TEMPO LSR’s
abgefragt werden kann.

Die geplante Aktivierungszeit Uber
den Mittag ist von der Gesuchstelle-
rin so festgelegt worden, weil zu die-
ser Tageszeit meistens stabile Wet-
terbedingungen ohne zu starke ther-
mische Winde und angemessene
Lichtverhaltnisse herrschen.

Im Hinblick auf die vorangehenden
Ausfuhrungen sieht das BAZL die
Etablierung einer TEMPO LSR als
verhaltnismassig an (siehe nahere
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Ausfihrungen dazu in Ziffer 4.3 der
Verfugung).

Zur Kenntnis genommen.

1.8 SFVS

Stellungnahme

Beurteilung BAZL

Die beantragten TEMPO LSR bedeuten fir den Segelflug
grosse Einschrankungen. Alle drei beantragten Raume wer-
den intensiv beflogen und sind auf Streckenfliigen topogra-
fisch unumganglich. Die Tageszeiten Gber den Mittag sind
thermisch sehr aktiv. Zwei von vier mdglichen Aktivierungs-
fenster sind in der Hauptsaison (Juni, Juli), eines in der Ne-
bensaison (September). Im Oktober finden segelfliegerisch
Ublicherweise wenig Aktivitaten statt.

Der Segelflugverband der Schweiz sieht die zunehmenden
Einschrankungen der fliegerischen Freiheit durch TEMPO
LSR sehr kritisch. Zu den vielen militdrischen Trainings sowie
Flugvorfiihrungen und politischen Konferenzen kommen nun
auch noch mannigfaltige Anspriiche seitens der unbemannten
Luftfahrt. Um das knappe 6ffentliche Gut Luftraum zukulnftig
besser mit unbemannten Flugobjekten teilen zu kdénnen,
wurde das Regelwerk zum U-Space erlassen. SERA.6005(c)

Es gibt drei TEMPO LSR’s, die zu-
sammengenommen Uber einen Zeit-
raum von einem Jahr maximal zwdlf-
mal aktiviert werden konnen. Eine
Aktivierung der TEMPO LSR erfolgt
jeweils wahrend maximal zwei Stun-
den, wobei der Flug an sich nur eine
Stunde dauert. Ausserdem liegen
zwei der vier moglichen Aktivie-
rungsfenster ausserhalb der Haupt-
saison der Leichtaviatik. In der
Hauptsaison (Juni und Juli) werden
zwei Aktivierungen wahrend jeweils
maximal zwei Stunden fir jede der
drei TEMPO LSR’s vorgenommen.
Zudem wird eine Telefonnummer im
NOTAM publiziert werden, Gber wel-
che der Status der TEMPO LSR’s
abgefragt werden kann.

Die geplante Aktivierungszeit Uber
den Mittag ist von der Gesuchstelle-
rin so festgelegt worden, weil zu die-
ser Tageszeit meistens stabile Wet-
terbedingungen herrschen, ohne zu
starke thermische Winde und ange-
messenen Lichtverhaltnissen.

Zur Kenntnis genommen.

Es gibt neben militdrischen Operati-
onen und Bedirfnissen auch zivile
Operationen, die ein offentliches In-
teresse begrinden. Letztere sind —
sofern bestimmte Voraussetzungen,
wie z.B. das offentliche Interesse,
und die Verhaltnismassigkeit, erfillt
sind — auch zu ermdglichen.
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wurde mit der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/666 am
26. Januar 2023 in Kraft gesetzt und ist direkt anwendbar.

Frau Amanda Boekholt vom BAZL schrieb im Antwortschrei-
ben BAZL zum Stakeholder Involvement Rechtskonzept U-
Space-Regulierung vom 4. Juli 2023: «Die Festlegung von U-
Space-Luftraume schrankt den bestehenden Luftverkehr nicht
ein, sondern schafft die technologischen Moglichkeiten, damit
Drohnen und die traditionelle Luftfahrt im selben Luftraum ko-
ordiniert und sicher betrieben werden kénnen. [...] Der
Schweizer Luftraum ist ein knappes Gut, das von unterschied-
lichsten Nutzenden beansprucht wird. [...] Die Sichtbarma-
chung aller Luftraumnutzenden im U-Space-Luftraum ermég-
licht Drohnenpilotinnen und Drohnenpiloten eine bessere Ori-
entierung im Luftraum. Sie werden so imstande sein, den
Flugverkehr in der Nahe ihrer Position oder der beabsichtigten
Flugstrecke zu erkennen und den Luftfahrzeugen friihzeitig
auszuweichen respektive ihre Drohne sicher zu landen. Dabei
hat die traditionelle Luftfahrt auch im U-Space-Luftraum ge-
genuber Drohnenoperationen Prioritat. [...].

Die Uberarbeitete Richtlinie Prozess Luftraumanderung wird
voraussichtlich per drittes Quartal 2023 (Q3 2023) auf der
Website des BAZL publiziert. [...] U-Space-Luftrdume kdnnen
sowohl permanent als auch temporéar (innerhalb einer festge-
legten Zeitspanne) festgelegt werden.»

Der vorliegende ACP CREALP datiert auf den 28. Juli 2023
und Uberschneidet sich mit dem dritten Quartal 2023 (1. Juli
bis 30. September). Bis heute (6. September 2023) wurde
noch keine Uberarbeitete Richtlinie Prozess Luftraumande-
rung auf der Website des BAZL publiziert.

Bei vorliegendem Projekt ist die Er-
richtung einer TEMPO LSR erforder-
lich, da es zurzeit noch keine andere
Alternativmassnahme gibt.

Die genannte Durchflihrungsverord-
nung (EU) 2021/666 ist dem BAZL
bekannt. Es gibt momentan aber
noch keine europaischen Staaten —
soweit das BAZL Kenntnis hat — in
denen die Implementierung dieser
Regulierung bereits erfolgt ist. Dies
aufgrund der Tatsache, dass deren
Implementierung angesichts der
heutigen bestehenden Technologien
noch nicht umsetzbar ist.

Zur Kenntnis genommen.

Die Rahmenbedingungen und Tech-
nologien sind noch nicht so weit vo-
rangeschritten, dass ein U-Space
implementiert werden konnte.

Zur Kenntnis genommen.

Die Auswertung der erwadhnten
Richtlinie findet statt. Einige kleinere
Anpassungen werden noch erfol-
gen, wonach die Ubersetzung der
Richtlinie in die Ubrigen Landesspra-
chen in Auftrag gegeben wird. Eine
Publikation der Richtlinie erfolgt vo-
raussichtig auf Ende des Jahres
2023.

Zur Kenntnis genommen.
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Der Segelflugverband der Schweiz nimmt wie folgt Stellung
zur beantragten TEMPO LSR:

. Die TEMPO LSR im Zeitraum 02/10/2023 -
20/10/2023 bedeutet akzeptable Einschrankungen.

. Fur die restlichen Zeitrdume im Jahr 2024 sind
TEMPO LSR unverhaltnismassig und damit abzulehnen.

. Stattdessen sollen temporare U-Space-Luftraume er-
richtet werden, in welche Segelflugzeuge mit FLARM/ADS-L
uneingeschrankt einfliegen kdnnen.

. Die Uberarbeitete Richtlinie Prozess Luftraumande-
rung sollte zeitnah publiziert werden.

Zur Kenntnis genommen.

Siehe ausfuhrlichere Erlduterungen
dazu vorne.

Der Antrag wird abgewiesen.

Die technischen Madglichkeiten so-
wie die Rahmenbedingungen fiir die
Errichtung von U-Space-Luftrdumen
sind noch nicht alle vorhanden. Des-
halb wird es noch einige Jahren dau-
ern, bevor die ersten U-Space-Luft-
raume implementiert werden kon-
nen. Diesbezlglich ist jedoch auch
darauf hinzuweisen, dass fiur ein-
zelne Projekte (wie das vorliegende
Projekt der CREALP) auch in Zu-
kunft, keine U-Space-L6sung vorge-
sehen ist.

Der Antrag wird abgewiesen.
Diese Richtlinie wird 6ffentlich publi-
ziert werden, sobald die notwendi-

gen Arbeiten abgeschlossen sind.

Kenntnis genommen.

2 Fazit

Die drei temporaren Flugbeschrankungsgebiete werden gemass Gesuch der Antragstellerin CREALP
vom 22. Juni 2023, ihrem Anderungsgesuch vom 1. August 2023 und unter Beriicksichtigung der ein-
gegangenen Stellungnahmen bzw. Antrage der betroffenen Luftraumnutzenden verfiigt. Die betreffen-
den Luftrdume, die exakten lateralen und vertikalen Abmessungen sowie die Daten und Zeiten fur die
Aktivierung der jeweiligen Flugbeschrankungsgebiete kdnnen dem Anhang 2 der Verfiigung vom 26.

September 2023 entnommen werden.
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Eidgendssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL

Sicherheit Infrastruktur

Ittigen, 26. September 2023

Betroffene Luftraume
Anhang 2 zur Verfugung vom 26. September
2023 in Sachen TEMPO LSR's CREALP

Aktenzeichen: BAZL-054.3-20/4/38/21/1

1 TEMPO LSR Zinal

Latitude

Longitude

46.13939838

7.590014124

46.13367582

7.584458988

46.12680372

7.584284379

46.11183446

7.59909659

46.08689992

7.603127546

46.0556185 7.604689308
46.03243975 7.635991301
46.03616053 7.664370228
46.04059229 7.666465136
46.03973652 7.671506589

46.05849601

7.686313872

46.06828414

7.679626112

46.07400685

7.69325601

46.10561566

7.70727633

46.1185899

7.686991676

46.15870134

7.668956648
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46.16313365

7.653720628

46.15913569

7.636018995

46.15122134

7.628950642

46.13228661

7.63405929

46.13021077

7.627374077

46.14151261

7.611908483

46.14276533

7.602297245

46.13939838

7.590014124

Lower Limit: GND
Upper Limit: FL125

Possible activation dates: between 2. October and 20. October 2023, between 10. June and 28. June
2024, between 22. July and 9. August 2024 and between 9. September and
27. September 2024

Possible activation times: 1100-1300LT

Amount of activations: 1 activation per time block, 1 back up activation per time block in order to
gather for meteorological conditions
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TEMPO LSR Zinal



Aktenzeichen: BAZL-054.3-20/4/38/21/1

2 TEMPO LSR Aletsch

Latitude Longitude

46.50821 7.999004537
46.47579 8.019246649
46.45222 8.044487834
46.42755 8.023641939

46.4033 7.987568568
46.38233 7.973623192
46.37205 7.981380744
46.37008 7.994117017
46.37786 8.020885366
46.40449 8.078706571
46.42972 8.103395343
46.47876 8.109187316
46.51827 8.067172178
46.53415 8.03611579
46.50821 7.999004537

Lower Limit: GND
Upper Limit: FL125

Possible activation dates: between 2. October and 20. October 2023, between 10. June and 28. June
2024, between 22. July and 9. August 2024 and between 9. September and
27. September 2024

Possible activation times: 1100-1300LT

Amount of activations: 1 activation per time block, 1 back up activation per time block in order to
gather for meteorological conditions



Aktenzeichen: BAZL-054.3-20/4/38/21/1

TEMPO LSR Aletsch

3 TEMPO LSR Mattertal

Latitude Longitude
46.03171676 7.677567142
46.03425321 7.666695746
46.01781928 7.608650167
46.01450069 7.601682253
45.9929025 7.589466769
45.9739334 7.600075315

45.97147578

7.609697785

45.97194973

7.629403482

45.97729071

7.656093629

45.97550729

7.667108941

45.96157041

7.681569869

45.94750336

7.717799338

45.93351916

7.801069513
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Aktenzeichen: BAZL-054.3-20/4/38/21/1

45.93635923 7.827903167
45.96724712 7.858398853
45.98305362 7.848001583
45.98954605 7.836943594

45.98307496

7.742911409

45.97914904

7.734475223

45.98429828

7.718339532

45.99943978

7.722555217

46.00638702 7.707861461
46.01228362 7.690107783
46.02253248 7.685793095
46.02852291 7.681685476
46.03171676 7.677567142

Lower Limit: GND
Upper Limit: FL125

Possible activation dates: between 2. October and 20. October 2023, between 10. June and 28. June
2024, between 22. July and 9. August 2024 and between 9. September and

27. September 2024
Possible activation times: 1100-1300LT

Amount of activations: 1 activation per time block, 1 back up activation per time block in order to

gather for meteorological conditions
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TEMPO LSR Mattertal
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