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2.1

2.2

Sachverhalt

Ausgangslage

In naher Zukunft wird die Gepéacksortieranlage (GSA) des Flughafens in der Zone A
anlage- und sicherheitstechnisch erneuert und erweitert. Das Vorhaben wird in ver-
schiedene Teilprojekte aufgeteilt, fur die jeweils separate Plangenehmigungsgesu-
che eingereicht werden (z. B. Gebauderiickbau A1, A2 und A3 sowie Perimeterfrei-
legung, Hochbauprojekt mit Erweiterung des Gebaudes A4 und Neubau GSA A40
samt Ersatz der GSA-Technik oder verschiedene luftseitige Provisorien wahrend der
Bauzeit).

Gesuch
Gesuchseinreichung

Am 12. Januar 2017 reichte die Flughafen Zirich AG (FZAG) dem Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt (BAZL) zuhanden des Eidgendéssischen Departements fur Umwelt, Ver-
kehr, Energie und Kommunikation (UVEK) ein erstes Plangenehmigungsgesuch zu
diesem Erneuerungsprogramm ein.

Begriindung und Projektbeschrieb

Gemass Gesuch sind fur die Erweiterung des Gebaudes A4 und den Neubau A40
vorgéngig eine umfangreiche Freilegung des Perimeters und diverse Ersatzmass-
nahmen notwendig.

Die Perimeterfreilegung ist Voraussetzung fur die Realisierung der weiteren Teilpro-

jekte, namentlich fur die Erweiterung des bestehenden GSA-Gebaudes A4 und den

Neubau des GSA-Gebaudes A40; Um Platz fur die erforderlichen Bauinstallationen

zu schaffen, missen zudem zuerst die landseitigen Verkehrsinfrastrukturen ange-

passt werden. Das Gesuch fiir die Perimeterfreilegung umfasst folgende Elemente:

— Neubau Fracht- und Rondellstrasse entlang P6, A4 und A40;

— Neubau Zweiradabstellplatze ausserhalb Projektperimeter;

— Neubau Fussgangerverbindung P6-Terminal 1;

— Ruckbau der Gebaude A1, A2, A3 und des Schutzdachs V1;

— bauliche Massnahmen im Zusammenhang mit der neuen Verkehrsinfrastruktur;

— Ruckbau der zurzeit vorhandenen Verkehrsinfrastruktur inkl. Zweiradabstell-
platze; und
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2.3

24

— Anpassungen bzw. Neubau diverser Werkleitungen.

Die Baustelle fur die Perimeterfreilegung liegt in der Zone A am Flughafenkopf zwi-
schen dem Terminal 1 (T1), dem Operation Center 1 (OPC1) und dem Parkhaus 6
(P6) hauptsachlich auf der Landseite. Die Baustellenorganisation ist wie folgt vor-
gesehen:

-~ der Zugang zur Baustelle allgemein und fir die Materialtransporte erfolgt Gber
die Fracht- und Rondellstrasse;

— im Rahmen der Perimeterfreilegung wird zwischen dem neuen A40 und dem
Parkhaus P6 ein Baustelleninstallationsplatz fur die folgenden Tief- und Hoch-
bauarbeiten in der Zone A erstellt. Der Installationsplatz ist mit Bauwanden um-
schlossen, die soweit mdglich wahrend der gesamten Bauzeit nur minimal ver-
andert werden mussen;

— die eigentlichen Bauinstallationen innerhalb der Flache (Krane, Container etc.)
sind nicht Gegenstand des vorliegenden Gesuchs, sie gehéren zum Hauptge-
such;

— Ver- und Entsorgungen erfolgen gemass den allgemein gultigen Vorschriften.
Die erforderlichen Energie-, Wasser und Abwasseranschlisse werden entspre-
chend den aktuellen Normen ausgefiihrt.

- Der Baubeginn ist fur Anfang September 2017, das Bauende fiir Ende Oktober 2019

vorgesehen. Die Bauphase fir den eigentlichen Neubau A40 soll von April 2018 bis
Ende 2022 dauern.

Die Baukosten fir dieses Teilprojekt werden mit rund Fr. 4 800 000.- veranschlagt.
Standort

Flughafenkopf, Zone A, Fracht-, Flughafen-, Rondell- und Zaunstrasse, mehrheitlich
auf der Landseite des Flughafens, Gemeindegebiet von Kloten, Grundstiick-Kat-Nr.
3139.14.

Eigentumsverhéltnisse

Nach Angaben im Gesuch ist die FZAG sowohl Gebaude- als auch Grundeigenti-
merin.
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2.5

2.51
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2.6

3.1

Gesuchsunterlagen
Urspriingliche Gesuchsunterlagen

Das Gesuch umfasst das ubliche Formular mit den entsprechenden Angaben und
folgende Beilagen:

— B1 Ubergeordneter technischer Bericht;

— B2 Umweltnotiz;

— B3 Verkehrsbericht / Baustellenlogistik;

— B4 Dossier Ruckbau;

— BS5 Dossier Verkehrsinfrastruktur;

— B6 Dossier Baustelleninstallationen.

- Plane.

Im Laufe des Verfahrens nachgereichte Unterlagen

Am 6. Februar 2017 reichte die FZAG eine Uberarbeitete Version der Beilage B3
«Baulogistikkonzept», Fassung vom 18. Januar 2017, ein, die die urspriingliche Ver-
sion vom 6. Januar 2017 ersetzt. Mit ihrer Stellungnahme vom 12. Mai 2017 zu den
Antragen der SBB legte die FZAG zusétzliche Plane zu bestehenden Medienkané-
len, in denen auch Kabel der SBB verlaufen, vor.

Koordination von Bau und Betrieb

Das Bauvorhaben hat keine Auswirkungen auf den eigentlichen Flugbetrieb. Das Be-
triebsreglement muss nicht gedndert werden.

Instruktion
Anhérung

Das BAZL fuhrte als verfahrensleitende Behorde fur das UVEK das Verfahren durch.
Gemass Protokoll der VPK'-Sitzung vom 27. Oktober 2016 hat das BAZL fur das
Vorhaben ein ordentliches Verfahren nach Art. 37 LFG? festgelegt. Das Gesuch
wurde somit in den amtlichen Organen des Kantons Zirich publiziert und lag vom

6. Februar bis zum 7. Méarz 2017 éffentlich auf.

' Verfahrenspriifungskommission der FZAG
2 Bundesgesetz iber die Luftfahrt; SR 748.0
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Am 17. Januar 2017 hoérte das BAZL den Kanton Zurich an.

Am 23. Mérz 2017 stellte das kantonale Amt fiir Verkehr (AFV) dem BAZL und in
Kopie der FZAG die Stellungnahmen der angehérten kantonalen Fachstellen, der
Skyguide, der SBB, der Verkehrsbetriebe Glatttal sowie der Stadt Kloten zu.

Am 25. Marz 2017 ersuchte das BAZL die FZAG, zu den Antragen aus der Anhé-
rung Stellung zu nehmen.

Die FZAG nahm am 21. April 2017 zu einigen wenigen kantonalen Antragen Stel-
lung. Gleichzeitig teilte sie mit, an einer Sitzung vom 6. April 2017 zwischen ihr und
den SBB seien die genauen Bauablaufe vorgestellt und die Antrége der SBB einzeln
besprochen worden. Mehrere Antrage der SBB héatten bereinigt werden kénnen bzw.
seien im gegenseitigen Einvernehmen abgeéndert worden. Sie erwarte das Protokoll
dieser Sitzung sowie die konsolidierte Fassung der Antrage der SBB bis Ende Mai
und werde sie dem BAZL unverziglich nachreichen.

Zu den Ubrigen Antrégen der Fachstellen dusserte sie sich nicht.

Am 25, April hérte das BAZL das Bundesamt fir Umwelt (BAFU) und am 28. April
2017 das Bundesamt fur Verkehr (BAV) zum Vorhaben an.

Am 3. Mai 2017 reichten die SBB dem BAZL ihre definitive Stellungnahme mit zahl-
reichen Antrégen ein, zu der die FZAG am 12. Mai 2017 ausfuhrlich Stellung nahm.

Diese beiden Stellungnahmen leitete das BAZL an das BAV weiter.

Das BAV nahm am 22. Mai 2017 zum Vorhaben und insbesondere zu den Antragen
der SBB Stellung.

Das BAFU teile am 6. Juni 2017 per E-Mail mit, dass es auf eine formelle Stellung-
nahme verzichte.

Schliesslich wurde die Stellungnahme des BAV der FZAG weitergeleitet, die dem
BAZL am 9. Juni 2017 ihre Schlussbemerkungen zustellte.

Damit war die Instruktion abgeschlossen.

Einsprachen wurden nicht erhoben.
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3.2 Stellungnahmen

Es liegen die Stellungnahmen folgender Fachstellen vor:

— Stadt Zurich — Schutz und Rettung (SRZ), vom 8. Februar 2017;

— Kanton Zirich, Baudirektion, Koordination Bau und Umwelt (KOBU?) vom
13. Februar 2017;

— Stadt Kloten, Baupolizei, vom 13. Februar 2017;

— Verkehrsbetriebe Glatttal vom 23. Februar 2017;

— Kantonspolizei Zurich, Flughafen-Stabsabteilung, vom 23. Februar 2017;

— Eidg. Zollverwaltung (EZV), Zollstelle Zurich-Flughafen, vom 24. Januar 2017,

— Skyguide, Project and Planning, vom 24. Februar 2017;

- Kantonspolizei Zirich, verkehrstechnische Abteilung (VTA), vom 27. Februar
2017,

- Amt fur Wirtschaft und Arbeit (AWA), Arbeitsbedingungen, vom 1. Marz 2017;

— AFV, Bauen an Staatstrassen, vom 7. Méarz 2017;

— AFV, Stab / Recht und Verfahren, vom 23. Marz 2017

— SBB, Immobilien — Immobilienrechte, Region Ost, vom 3. Mai 2017;

— BAV, Abteilung Infrastruktur, vom 22. Mai 2017; und

— FZAG, Schlussbemerkungen vom 9. Juni 2017 (Stellungnahme zu den Antragen
des BAV).

3 Die Abteilung Koordination Bau und Umwelt (KOBU) fasst die Stellungnahmen der kantonalen Fachbehérden der
Baudirektion in einer Stellungnahme zusammen.
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1.1

1.2

1.3

Erwagungen

Formelles
Zustandigkeit

Die GSA dient dem Betrieb des Flughafens und gilt als Flugplatzanlage nach Art. 2
VIL%. Als solche gelten auch die mit der Anlage und dem Betrieb zusammenhéngen-
den Erschliessungsanlagen und Installationsplatze; sie dirfen gemass Art. 37 Abs. 1
LFG in Verbindung mit Art. 2 Bst. e. VIL nur mit einer Plangenehmigung des Bundes
erstellt oder gedndert werden; auch der Riickbau von Gebauden ist genehmigungs-
pflichtig. Gemass Art. 37 Abs. 1 und 2 LFG ist bei Flughafen das UVEK fir die Plan-
genehmigung zustandig.

Zu beriicksichtigendes Recht

Das Plangenehmigungsverfahren richtet sich nach den Art. 37-37/ LFG und den Be-
stimmungen der VIL, insbesondere deren Art. 27a-27f. Mit der Plangenehmigung
werden sdmtliche nach Bundesrecht erforderlichen Bewilligungen erteilt (Art. 37
Abs. 3 LFG). Kantonale Bewilligungen und Plane sind nicht erforderlich. Das kanto-
nale Recht ist zu berticksichtigen, soweit es den Bau und Betrieb des Flugplatzes
nicht unverhéltnisméssig einschrankt (Art. 37 Abs. 4 LFG).

Verfahren

Das Vorhaben ist zwar értlich begrenzt und verandert weder das aussere Erschei-
nungsbild des Flughafens wesentlich noch wirkt es sich erheblich auf Raum und
Umwelt aus. Der Projektperimeter liegt aber am Flughafenkopf auf der Landseite des
Flughafens und der Kreis méglicher interessierter Dritter stand nicht zum Vorherein
fest. Daher kommt fur das Vorhaben ein ordentliches Verfahren nach Art. 37 LFG
zur Anwendung.

Das PGV ist ein konzentriertes Entscheidverfahren im Sinne des RVOG®. Die ver-
schiedenen anwendbaren materiellen Vorschriften milssen koordiniert werden, so-
fern dabei untrennbar miteinander verbundene Rechtsfragen vorkommen, deren ver-
fahrensrechtlich getrennte Behandlung sachlich zu unhaltbaren Ergebnissen filhren
wirde. Im vorliegenden Fall ist insbesondere zu prifen, ob das beantragte Vorhaben

4 Verordnung ber die Infrastruktur der Luftfahrt; SR 748.131.1
5 Regierungs- und Verwaltungsorganisationsgesetz; SR 172.010
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mit den bundesrechtlichen Bestimmungen nach LFG, USG®, GSchG’, RPG?, EBG®
und ArG'? vereinbar ist.

2. Materielles
2.1 Umfang der Priifung

Nach Art. 27d Abs. 1 VIL ist zu prifen, ob das Projekt den Zielen und Vorgaben des
Sachplans Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) entspricht sowie die Anforderungen nach
Bundesrecht erflllt, namentlich diejenigen des Arbeitsrechts sowie der Raumpla-
nung, des Umwelt-, Natur- und Heimatschutzes. Gestiitzt auf Art. 27d Abs. 2 VIL
sind auf kantonales Recht gestiitzte Antrage zu beriicksichtigen, soweit dadurch der
Betrieb oder der Bau des Flugplatzes nicht ibermassig behindert wird.

Eine Begrliindung fir die Perimeterfreilegung und die Erneuerung der Werkleitungen
als Vorbereitung fur die Erneuerung des GSA liegt vor (vgl. oben A.2.2). Sie kann
nachvollzogen werden. Der Bedarf fir das Vorhaben wurde von keiner Seite be-
stritten.

2.2 Verantwortung des Flugplatzhalters

Art. 3 Abs. 1 VIL besagt unter anderem, dass Flugplatze so ausgestaltet, organisiert
und geflhrt sein mussen, dass der Betrieb geordnet und die Sicherheit fur Personen
und Sachen [...] stets gewahrleistet ist. Der Inhaber der Betriebskonzession hat fur
die dazu erforderliche Infrastruktur zu sorgen; die Verantwortung flr einen sicheren
Betrieb liegt in jedem Fall beim Konzessionsinhaber (Art. 10 Abs. 1 VIL).

2.3 Luftfahrtspezifische Anforderungen (Safety)
Nach Art. 9 VIL kann das BAZL bei allen baulichen und betrieblichen Anderungen
auf einem Flugplatz eine Iuftfahrtspezifische Projektpriifung vornehmen, bei der es
prift, ob die luftfahrtspezifischen Anforderungen im Sinne von Artikel 3 VIL erfullt

und geordnete Betriebsabladufe sichergestellt sind.

Im vorliegenden Fall verzichtete das BAZL auf eine Iuftfahrtspezifische Prifung, da

8 Bundesgesetz {iber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz); SR 814.01

7 Bundesgesetz {iber den Schutz der Gewasser (Gewasserschutzgesetz); SR 814.20
8 Bundesgesetz iiber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz); SR 700

¢ Eisenbahngesetz; SR 742.101

1 Bundesgesetz {iber die Arbeit in Industrie, Gewerbe und Handel (ARG); SR 822.11
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2.4

2.5

durch die Perimeterfreilegung keine aviatischen Belange betroffen sind.

Die Skyguide hat das Vorhaben geprift und erhebt einen Einwand gegen den an-
geblich vorgesehenen Kranstandort.

In ihrer Stellungnahme vom 21. April 2017 halt die FZAG fest, dass fiir das vorlie-
gende Bauvorhaben keine Kréane eingesetzt wiirden. Die Kranstandorte fir das
Hauptprojekt wiirden daher mit den Unterlagen dazu zur Beurteilung eingereicht.

Dem ist zuzustimmen. Auflagen erlibrigen sich somit hier.
Raumplanung und Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL)

Beim Bauvorhaben handelt es sich um Vorbereitungsarbeiten zur Erneuerung bzw.
Erweiterung einer Flugplatzanlage auf der Landseite des Flughafens; deren Stand-
ortgebundenheit ist gegeben. Das Projektareal liegt innerhalb des SIL-Perimeters
gemass dem Objektblatt fir den Flughafen Zirich vom 18. September 2015, und das
Vorhaben steht in keinem Widerspruch zum SIL. Es bewirkt keine Beeintrachtigung
der in Gibergeordneten Planungen vorgesehenen Schutz- und Nutzungsbestimmun-
gen und steht auch mit den Anforderungen der Raumplanung im Einklang. Die sach-
und raumplanerischen Voraussetzungen fur die Plangenehmigung sind somit erfullt.

Allgemeine Bauauflagen

Fur die Ausfuhrung des Vorhabens gelten folgende generelle Bestimmungen, die als
Auflagen in die Verfugung zu Ubernehmen sind:

Die Bauausfiuihrung hat nach den genehmigten Unterlagen zu erfolgen. Wesentliche
Anderungen sind den Bundesbehdrden zu melden und diirfen nur mit deren Zustim-
mung vorgenommen werden. Die in den eingereichten Konzepten vorgeschlagenen
Massnahmen sind umzusetzen, ausser es werde ausdriicklich etwas anderes ver-
fugt.

Wahrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass die fiir den sicheren Flugplatzbe-
trieb massgebenden Kriterien erfillt werden. Die Flugplatzleitung hat fiir die erfor-
derliche Koordination mit der Bauleitung zu sorgen.

Alifallige Unterlagen bzw. Informationen zu Auflagen, die vor Baubeginn von den
Fachstellen geprift sein missen (z. B. Angaben zum provisorischen Flughafenzaun
[Zollgrenze], Bekanntgabe temporérer Anderungen der Verkehrswege an Kantons-
polizei, Signalisations- und Markierungsplane, etc.), sind friihzeitig beim AFV, Stab /
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2.6

Recht und Verfahren, Neumuihlequai 10, Postfach, 8090 Zirich, einzureichen oder
per Mail an afv-tvi@vd.zh.ch zu senden.

Mit dem Bau darf erst nach Vorliegen alifélliger noch ausstehender Zustimmungen
begonnen werden.

Der Baubeginn ist dem BAZL via AFV friihzeitig, mindestens zehn Arbeitstage vor
dem vorgesehenen Termin, unter www.afv.zh.ch/meldungen zu melden.

Die Abnahme ist friihzeitig, mindestens funf Arbeitstage vor dem vorgesehenen Ter-
min, unter www.afv.zh.ch/meldungen zu melden und mit den involvierten Fachstellen
frihzeitig, mindestens finf Arbeitstage vor dem vorgesehenen Termin, zu organisie-
ren.

Die von den Bauwerken betroffenen Plane (Werkleitungen etc.) sind nachzufiihren
und den zusténdigen Stellen zur Kenntnis zu bringen.

Die Bauherrschaft bzw. deren Vertreter ist daftir verantwortlich, dass sémtliche Be-
dingungen, Auflagen und Befristungen der Baubewilligung den betreffenden Unter-
nehmen bekanntgegeben werden. Wechselt wahrend der Ausfuhrung des Vorha-
bens die Bauherrschaft oder der Projektverfasser, sind die zusténdigen Stellen
schriftlich zu informieren. Solange dies nicht geschehen ist, liegt die Verantwortung
bei der urspriunglichen Bauherrschaft oder ihrem Vertreter.

Im Fall von Uneinigkeiten zwischen den Fachstellen und der Gesuchstellerin ist via
BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen, das UVEK anzurufen, welches entscheidet.

Auf die Antrége der angehdérten Fachstellen wird im Folgenden eingegangen.
Zollsicherheit

Die Zolistelle Zurich-Flughafen stimmt dem Vorhaben in der Stellungnahme vom
24. Januar 2017 (Beilage 1) unter einigen Auflagen zu, namentlich betreffend

— Baustellenorganisation;

— provisorische Zollgrenze;

— Abnahme und Freigabe vor Baubeginn jeder Bauphase;

—  Fluchttiiren tber die Zollgrenze; und

— Wahrung der Zollsicherheit allgemein.

Diese Auflagen erscheinen zweckmassig und sind einzuhalten bzw. umzusetzen; die
Beilage 1 wird Bestandteil der vorliegenden Verfligung; eine entsprechende Auflage
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2.7

2.71

2.7.2

2.7.3

ist in das Dispositiv aufzunehmen.
Gesamtverkehr, Verkehrstechnik und Verkehrssicherheit
Stellungnahme der Abteilung Bauen an Staatsstrassen des AFV

Die Abteilung Bauen an Staatsstrassen des AFV hat das Vorhaben unter den
Aspekten Gesamtverkehr, Verkehrstechnik, Verkehrssicherheit und Eigentiimerin
von Staatsstrassen geprift und erhebt dazu keine Einwénde.

Auflagen eribrigen sich hier somit.
Antrage der Flughafenpolizei, Stabsabteilung, Planung und Technik

Die Stabsabteilung der Flughafenpolizei erhebt gegen das Gesuch der FZAG keine
Einwénde und verweist in Absprache mit der VTA auf deren Stellungnahme. Um
zeitgerechte Interventionen gewéhrleisten zu kénnen, beantragt sie, folgende Punkte
seien durch die FZAG sicherzustellen:

— [1] Die Durchfahrt von der Vorfahrt Ankunft 1 zur neu erstellten Servicestrasse
A40-Interventionsachse sei zu garantieren;

— [2] beitemporaren Anderungen der Verkehrswege in den betroffenen Bereichen
ersuche sie um frihzeitige Bekanntgabe, damit deren Auswirkungen fir Inter-
ventionen durch Blaulichtorganisationen beurteilt werden kénnten; und

— [3] wesentliche Anderungen am vorliegenden Projekt seien im ordentlichen Ver-
fahren der Kantonspolizei Zirich vorzulegen.

Die Antrage [1] und [2] erscheinen dem UVEK zweckmdssig und werden als Aufla-
gen in die Verfugung Ubernommen. Dem Antrag [3] wird mit den allgemeinen Bau-
auflagen entsprochen.

Antrage der Kantonspolizei, VTA

Die VTA hat die Gesuchsunterlagen in Bezug auf die definitive Ausgestaltung des
landseitigen Strassenbaues geprift. Durch die Verlegung der Frachtstrasse muss
das Vortritisregime neu geregelt werden. Sie empfiehlt, beim projektierten neuen
Knoten Fracht- und Rondellstrasse analog dem Knoten Fracht- und Speditionsstras-
se ein Rechtsvortrittsregime einzufuhren.

Weiter hélt sie fest, fur den Erlass von Verkehrsanordnungen benétige sie detaillierte
Signalisations- und Markierungsplane und verweist darauf, dass fur bestimmte Sig-
nalisationen und Markierungen allenfalls Verfahrensfristen einzuhalten seien. Sie bit-
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2.8

tet darum, entsprechend dem Baufortschritt friihzeitig mit der VTA Kontakt aufzu-

nehmen. Im Ubrigen stellt sie folgende Antrage:

— [1] Beim neu projektierten Knoten Fracht- und Flughafenstrasse sei fiir die
kombinierte Fuhrung des leichten Zweirad- und Fussgéngerverkehrs analog dem
bisherigen Knoten eine Mittelschutzinsel fur die etappierte Querung vorzusehen;

— [2] die Bushaltestelle beim P6 sei analog der heutigen Situation als Fahrbahn-
haltestelle ohne Uberholméglichkeit auszugestalten. Falls nach wie vor Fuss-
ganger die Flughafenstrasse in diesem Bereich Uberqueren missen, sei eine
Mittelschutzinsel fir die etappierte Querung zu erstellen. Dieses bauliche Ele-
ment verhindere zudem, dass der stehende Bus in der Haltestelle Uberholt wer-
den kénne; und

- [3] beiallen Einmindungen und Liegenschaftszu- und Wegfahrten seien die
notwendigen Sichtweiten zu gewéhrleisten.

Die FZAG halt fest, es gebe keine Vorschrift, die den Strasseneigentiimer dazu ver-
pflichte, im Falle von Fussgangerquerungen Mittelschutzinseln zu erstellen. Eine
entsprechende Auflage ware daher aus ihrer Sicht rechtlich nicht haltbar.

Sie halt aber fest, selbstverstandlich liege es in ihrem Interesse als Strasseneigen-
timerin, dass die Verkehrsinfrastruktur am Flughafen Zirich sicher ist. Aus diesem
Grund habe zwischen der FZAG und der VTA am 31. Marz 2017 eine Sitzung zum
vorliegenden Projekt stattgefunden, an der die FZAG der KAPO zugesichert habe,
das Ausfuhrungsprojekt in Abstimmung mit der VTA weiterzuentwickeln. Ziel sei eine
sichere Verkehrsinfrastruktur am Flughafen Zirich, die auch den kiinftigen Anforde-
rungen entspreche und das Unfallrisiko im Strassenverkehr minimiere. Dementspre-
chend stelle sie den Antrag, die Bemerkungen der VTA aus deren Stellungnahme
vom 27. Februar 2017 als Empfehlungen in die Plangenehmigung aufzunehmen und
die als Auflagen formulierten Antrége — insbesondere die Antrége betreffend die Mit-
telschutzinsel — abzuweisen.

Da die VTA bereits verschiedene Empfehlungen formuliert hat, die FZAG offenbar
mit der VTA im Gesprach ist und z. B. die Signalisations- und Markierungsplane
ohnehin noch der VTA vorgelegt werden mussen, kommt das UVEK zu Schluss, im
vorliegenden Fall geniige es, als Auflage zu verfligen, dass die Details zur Verkehrs-
fuhrung inkl. Ausgestaltung der Bushaltestellen und Ubergénge fiir den Velo- und
Fussgangerverkehr vor der Ausfiihrung mit der VTA abzusprechen seien.

Brandschutz und Feuerpolizei

In ihrer Stellungnahme vom 13. Februar 2017 halt die Stadt Kloten fest, der Neubau
der Frachtstrasse entlang des P6 habe mdéglicherweise Auswirkungen auf bestehen-
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2.9

2.91

de Fluchtwege und auf die Entrauchung des P6. Ein Fluchtweg aus dem G01 werde

entsprechend angepasst. Unter der Ziffer 4 stellt die Stadt Kloten folgende feuerpoli-

zeiliche Antrage:

— [4.1] Wahrend der Bauphasen mussten die heute bestehenden Fluchtwege von
und zu angrenzenden Bereichen grundsatzlich jederzeit benutzbar bleiben.
Fluchtwege, die wegen der Bauarbeiten wegfielen, durften erst dann geschlos-
sen werden, wenn eine alternative Lésung genehmigt und von der Feuerpolizei
abgenommen sei. Alternative Fluchtwege mussten Uber eine Sicherheitsbe-
leuchtung und sicherheitsbeleuchtete Rettungszeichen verfiigen; und

— [4.2] im Ubrigen gélten die Bestimmungen der VKF''-Brandschutzrichtlinie
«Brandverhitung und organisatorischer Brandschutz», insbesondere diejenigen
der Ziffer 5.

Das UVEK kommt zum Schluss, dass die feuerpolizeilichen Antrage der Stadt Kloten
zweckmassig und einzuhalten bzw. umzusetzen sind. Die entsprechenden Auflagen
werden in die vorliegende Verfugung Ubernommen.

SRZ stellt in der Stellungnahme vom 8. Januar 2017 (Beilage 2) verschiedene An-
trage, z. B. betreffend Flucht- und Interventionswege, Werkleitungen (Hydranten)
etc.

Die Antrdge von SRZ erscheinen zweckmassig und sind einzuhalten bzw. umzu-
setzen. Die Beilage 2 wird Bestandteil der vorliegenden Verfiigung; eine entspre-
chende Auflage ist in das Dispositiv aufzunehmen.

Auswirkungen auf Eisenbahnanlagen

Anlagen der Verkehrsbetriebe Glatital (VBG)

Die VBG haben das Vorhaben geprift und kommen zum Schluss, die VBG sei durch
dieses Bauvorhaben nicht direkt betroffen. Sie halt jedoch fest, der Bus- und Tram-
betrieb durfe zu keiner Zeit gestért werden. Zudem seien im Rahmen von Anliefe-

rungen die Sicherheitsvorschriften Infrastruktur Glatttalbahn jederzeit einzuhalten.

Da das VBG-Trassee ausserhalb des Projektperimeters verlauft, ertibrigen sich Auf-
lagen.

" Vereinigung Kantonaler Feuerversicherer
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2.9.2

Anlagen der SBB
a) Ausgangslage

Im 3. und 4. Stock des OPC1, das in unmittelbarer Nachbarschaft zum Projektperi-
meter Erneuerung GSA liegt, befindet sich die Betriebszentrale Ost der SBB. Aus
Luftfahrtsicht handelt es sich dabei um eine Nebenanlage im Sinne von Art. 37m
LFG, nach dem die Errichtung und Anderung von Bauten und Anlagen, die nicht
ganz oder Uberwiegend dem Flugplatzbetrieb dienen, dem kantonalen Recht unter-
stehen. Die SBB sind im OPC1 Mieterin; die fir die Betriebszentrale erforderlichen
Mieterausbauten waren von der Stadt Kloten bewilligt worden. Die Stromversorgung
der SBB Betriebszentrale erfolgt iber das Netz der FZAG. Die 5 Streckenkabel der
SBB, die zur Betriebszentrale Ost der SBB fuhren, verlaufen in denselben Medien-
kanalen der FZAG, in denen auch Kabel fur die Versorgung der Flughafengebaude
und die Steuerung von flugbetriebsrelevanten Anlagen gefiihrt werden. Ob fiir die
Erstellung dieser Streckenkabel eine eisenbahnrechtliche Bewilligung nach Art. 18 ff.
EBG erforderlich war, ist nicht bekannt.

Da die erwahnten Medienkanéle der FZAG teilweise im Projektperimeter oder direkt
daran anschliessend liegen, wurden die SBB via AFV zum Vorhaben angehért.

b) Stellungnahme der SBB

Die SBB reichten am 3. Mai 2017 eine umfangreiche Stellungnahme ein. Unter Zif-
fer 2 halten sie fest, gemass Art. 18m EBG bedurften Bauten und Anlagen Diritter,
die die Betriebssicherheit beeintrachtigen kénnten, der Zustimmung der SBB. Es
handle sich somit um eine eisenbahnrechtliche Spezialbewilligung, ohne die das
Bauvorhaben nicht realisiert werden durfe. Grundsatzlich kénne die Zustimmung der
SBB nach EBG Art. 18m zur Realisierung des Bauvorhabens unter Einhaltung der
im Folgenden aufgefuhrten Auflagen erteilt werden.

Die SBB halten fest:

— [3.1] Die SBB benétigten fir dieses Objekt keinen Objektvertrag, da dieser Ge-
baudeteil im Eigentum der FZAG verbleibe und diese fiir den Unterhalt und
Erneuerung zustandig sei.

Weiter stellen die SBB diverse Antrage mit zahireichen Nebenpunkten, die Bestand-
teil ihrer eisenbahnrechtlichen Zustimmung nach Art. 18m EBG zum Bauvorhaben
und somit wortlich in die Baubewilligung [recte: Plangenehmigung] zu {ibernehmen
seien; u. a. verlangen sie:

- [3.2] Grundsatzlich seien alle Bauwerke, insbesondere Tragwerke, Stitzbauwer-
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ke, Baugruben, Schittungen und Kabelkanéle mit Leitungsquerungen nach den
Regeln der Baukunde und den massgebenden Schweizer Normen und der SBB-
Reglemente zu projektieren und auszufthren. Die entsprechenden Nachweise
mussen von einer ausgewiesenen Fachperson erbracht werden. Der sichere
Bahnbetrieb darf zu keinem Zeitpunkt beeintrachtigt werden. Die Tragsicherheit
und die Gebrauchstauglichkeit aller «<SBB-Kabelkanéle» [gemeint sind offen-
sichtlich die Medienkanéle der FZAG] seien wahrend allen Bauphasen jederzeit
sicherzustellen und aufzuzeigen (24 Std x 365 Tage). In bahnspezifischen Fra-
gestellungen kénnten die Fachdienste der SBB die Bauherrschaft beratend
unterstutzen.

— [3.3] das Ausfuhrungsprojekt (Ausfiihrungsplane inkl. SBB-Werkleitungen, An-
gaben zum Bauvorgang inkl. Baugrubenplan sowie das Uberwachungs- und
Alarmierungskonzept) sei 6 Wochen vor Baubeginn in geprifter Form dem BAV
resp. der SBB zur Genehmigung einzureichen (Antrag mit zusatzlich 15 De-
tailantragen a. bis 0.), wobei sie sich vorbehalt, aufgrund der Risikobeurteilung
der eingereichten Projektunterlagen weitere Unterlagen oder Nachweise einzu-
fordern sowie die Umsetzung zusatzlicher Massnahmen zu verlangen;

— [3.4] die Bauherrschaft habe das Risiko der Beschadigungen der Bahnanlagen
und Bahnbauten sowie der Beeintrachtigung des Bahnbetriebs mit einer Bauher-
renhaftpflichtversicherung zu versichern. Die Deckungssumme misse im Zuge
des Projektes in Zusammenarbeit mit den SBB ausgearbeitet werden;

— [3.5] falls Anlagenteile der SBB (Fahrbahn, Fahrleitungs- oder Sicherungsanla-
gen, Bankettsicherungen Werkleitungen oder Entwasserungen) temporar oder
dauerhaft verdndert wiirden, so musse fur diese Anlagenteile mit der SBB ein
separates Abnahmeprotokoll nach SIA 118 erstellt werden;

— [3.6] die Dokumentation der ausgefuhrten bahnrelevanten Bauten und Anlagen
(Ausfuhrungsplane, Nutzungsvereinbarung, Prifberichte, Uberwachungs- und
Unterhaltsplan) sei spatestens 6 Monate nach Abschluss der Arbeiten der SBB
in digitaler Form als PDF-Files sowie in einem Exemplar ausgedruckt zu Gber-
geben; zuséatzlich benétigten die SBB fiir die Nachfiihrung des GIS die Plane
des ausgefuhrten Bauwerks als georeferenzierte CAD-Files (dxf, dgn, dwg);

— [3.7] vor Baubeginn sei eine vorsorgliche Beweisaufnahme der im Eigentum der
SBB befindlichen Anlagen im Projektperimeter durchzufiihren. Die Beweissiche-
rung habe in Absprache mit den SBB zu erfolgen und die Protokolle seien spé-
testens 3 Wochen vor Baubeginn den SBB zuzustellen;

— [3.8] es sei sicherzustellen, dass es zu keinen Schaden an bahntechnischen An-
lagen kommen kénne. Dazu sei ein Uberwachungs- und Alarmierungskonzept,
basierend auf der SBB-Richtlinie 1-50009 «Uberwachung der Bahntechnikanla-
gen bei gleisnahen Baustellen» zu erstellen. Das Uberwachungs- und Alarmie-
rungskonzept sei spatestens 6 Wochen vor Baubeginn den SBB zur Genehmi-
gung einzureichen; und
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— [3.9] die SBB behielten sich vor, die Bauarbeiten jederzeit einstellen zu lassen,
falls die Sicherheit des Bahnbetriebs durch die Arbeiten gefahrdet werde (zum
Beispiel bei iberméssigen Vibrationen oder Baularm).

— [4] Nach der Erteilung der Plangenehmigung, jedoch spatestens 16 Wochen vor
Beginn der Planungsarbeiten sei mit der Ansprechperson der SBB Kontakt auf-
zunehmen, um die Fachdienste der SBB in die Planung einzubeziehen. Im Ver-
lauf der Planung erwarte sie das geprufte Ausfilhrungsprojekt sowie die weite-
ren, in den Auflagen geforderten Unterlagen. Anschliessend werde sie die inter-
ne Priifung der Auflagenerfillung durchfiihren und der FZAG die Baufreigabe er-
teilen. Ohne schriftliche Baufreigabe vom BAV resp. der SBB durfe mit den Bau-
arbeiten nicht begonnen werden.

Weiter verlangen die SBB, sdmtliche im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben bei
den SBB anfallende Kosten seien — unabhéngig von einer allfélligen bei der SBB
budgetierten Kostenbeteiligung der Baumassnahmen — der Bauherrschaft in Rech-
nung zu stellen.

Abschliessend verweisen die SBB darauf, dass dem BAZL gemass Art. 18m Abs. 2
Bst. a EBG in Verbindung mit Art. 40 EBG die Méglichkeit offen stehe, die Angele-
genheit dem BAV zur Beurteilung zu unterbreiten, falls es mit dem Inhalt der SBB-
Stellungnahme oder Teilen davon nicht einverstanden sei.

c) Stellungnahme der FZAG zu den Antragen der SBB

Die SBB-Stellungnahme wurde der FZAG zugestellt, die am 12. Mai 2017 dazu Stel-
lung nahm. Sie legte ihrer Stellungnahme Plane der Leitungsschachte bzw. Kabelka-
néle und eine Kopie des Rahmenvertrags zwischen ihr und den SBB «Fr Lieferung,
Betrieb und Wartung von Informatik- und Telematik-Produkten und -Leistungen»
vom 19. April 2013 bei.

Die FZAG wies darauf hin, dass das vorliegende Projekt nicht das erste Strassen-
bzw. Tiefbauprojekt der FZAG am Flughafenkopf sei. So sei z. B. vom UVEK 2013
die Plangenehmigung «Neugestaltung Vorfahrten» erteilt und in der Zwischenzeit
umgesetzt worden. Auch in diesem Plangenehmigungsverfahren seien die SBB
angehért worden. Auch dieses Bauvorhaben habe iber dem Medienkanal der FZAG
gelegen, in dem zwei Streckenkabel der SBB verlaufen; dennoch hatten die SBB
weder in ihrer Stellungnahme noch wahrend der gesamten Bauzeit die Kabel und die
Betriebszentrale mit keinem Wort erwahnt. Auch sei wahrend der Bauausfiihrung
keine einzige Klage der SBB-Betriebszentrale Ost wegen Bauldrm eingegangen.
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Die heutige Situation mit den geplanten Strassenbauarbeiten und Arbeiten zur Peri-
meterfreilegung sei vergleichbar mit den bereits ausgefiihrten Bauarbeiten zur Neu-
gestaltung der Vorfahrten und lagen auch in derselben Entfernung von der SBB-Be-
triebszentrale. Weiter werde die Betonkonstruktion der Energiekanale (Schutzhtille)
mit dem vorliegenden Bauvorhaben in keiner Weise tangiert. Die Datenkabel der
SBB seien durch den Medienkanal mit seiner ca. 30-35 cm starken bewehrten
Betondecke und einer Uberdeckung von verdichtetem Untergrundmaterial (Sicher-
heitsabstand) ausreichend gegen Schéaden durch die Bauarbeiten geschiitzt; dieser
Sicherheitsabstand betrage bei allen Schnittstellenpunkten zwischen Energiekanal
und dem Projekt mindestens 0,8 m und maximal 5,0 m.

Die FZAG halt fest, aufgrund der oben dargesteliten Sachlage sei die SBB durch das
vorliegende Bauvorhaben der Gesuchstellerin nicht starker betroffen als jeder ande-
re Mieter im OPC. Aus diesem Grund seien die Voraussetzungen fir die Erteilung
einer eisenbahnrechtlichen Zustimmung gemass Art. 18m EBG nicht erfillt und eine
Beurteilung des Bauvorhabens der FZAG durch die SBB erscheine aus ihrer Sicht
als unverhaltnismassig.

Die FZAG beantragt,

— [1] es sei festzustellen, dass vom vorliegenden Bauvorhaben keine Bahn-
anlagen betroffen seien. Samtliche Antrage auf Einbezug der SBB in die Pla-
nung des Ausflhrungsprojekts, Einreichung weiterer Projektunterlagen, Fest-
legung von Grenzwerten und Erteilung der Baufreigabe seien abzuweisen; und

- [2]-[15] die Antrdge [3.2], [3.3], [3.3. b.], [3.3¢c.], [3.3d.],[3.3e],[3.3i], [3.3k.],
[3.3 1], [3.7], [3.8], [3.9] und [4] seien abzuweisen, weil entweder der Sachzu-
sammenhang nicht gegeben sei und/oder eine gesetzliche Grundlage fur die An-
trage der SBB fehle.

Weiter beantragt sie,

— der Antrag [3.3 a.] der SBB sei so anzupassen, dass bei einem durch die Bau-
stelle verursachten Ausfall der Redundanz diejenigen Bauarbeiten einzustellen
seien, die den Medienkanal mit dem entsprechenden SBB-Streckenkabel tangie-
ren kdnnten; und

— eventualiter sei der Antrag [3.3 k.] folgendermassen anzupassen: Die FZAG ha-
be fur das Personal der SBB Ersatzparkplatze in unmittelbarer Nahe des OPC1
zur Verfugung zu stellen.

d) Stellungnahme des BAV

Das BAV nahm am 22. Mai 2017 zum Vorhaben Stellung, insbesondere zu den An-
tragen der SBB und zur Stellungnahme der FZAG zu diesen.
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Das BAV haélt fest, beim vorliegenden Verfahren handle es sich um eine Anhérung
des BAV nach Art. 62a Abs. 1 des RVOG und nicht um eine solche nach Art. 18m
Abs. 2 EBG. Art. 18m EBG behandle den Fall, bei dem eine kantonale Behérde das
Genehmigungsverfahren durchfilhre, demgegentiber sei vorliegend das BAZL bzw.
das UVEK Genehmigungsbehérde. Art. 18m EBG sei demzufolge nicht anwendbar.
Damit sei auch keine Zustimmung des Eisenbahnunternehmens nach Art. 18m Abs.
1 EBG erforderlich, die Ausfihrungen der SBB in ihrer Stellungnahme vom 3. Mai
2017 unter den Ziffern 2 und 9 seien demzufolge hinféllig, und eine schriftliche Bau-
freigabe des BAV bzw. der SBB sei vorliegend nicht erforderlich.

Zu verschiedenen Antrdgen der SBB verzichtet das BAV explizit auf eine Beurteilung
bzw. Uiberlasst diese der verfahrensleitenden Behorde: Antrage [3.1], [3.4], Anmer-
kungen in den Ziffern [5] (Ansprechpersonen der SBB), [6] (Termine) und [7] (Kos-
ten) der SBB-Stellungnahme. Zur Ziffer [8] (Weisungen und Reglemente) halt es
fest, nach seiner Auffassung seien diese Weisungen und Reglemente vorliegend
nicht zutreffend und somit nicht anwendbar.

Zum Antrag [3.2] der SBB hélt das BAV fest, im Grundsatz seien die Ausfiihrungen
der SBB richtig. Zur Sicherstellung des Bahnbetriebs sei eine entsprechende Aufla-
ge in die Verfugung aufzunehmen — soweit die Bauarbeiten die Betriebszentrale und
die SBB-Kabel in den Medienkanélen der FZAG betreffen.

Das BAV beantragt dem BAZL, folgende Antrage der SBB als Auflagen in die Plan-

genehmigung zu Ubernehmen:

- [3.3 a.] Bei einem durch die Baustelle verursachten Ausfall der Redundanz mis-
sen die Bauarbeiten der FZAG sofort eingestellt werden, bis die Redundanz
wiederhergestellt ist;

— [3.3 f.] Bestehende Kabeltrassen und Kuhlleitungen die dem Betrieb der Be-
triebszentrale dienen, diirfen zu keiner Zeit geféhrdet sein; die entsprechenden
Schutzmassnahmen missen frihzeitig aufgezeigt werden;

— [3.3 g.] Die Kommunikation bahnintern (Telefon, Funk, GSM-R, etc.) zu den
SBB-internen und -Aussenstellen, sowie zu den Ereignis- und Notfalldiensten
(SBB-intern und 6ffentlich) muss aus Sicherheits- und operativen Griinden je-
derzeit (24 Std x 365 Tage) uneingeschrankt zur Verfigung stehen;

— [3.3 h.] Der Zugang zu den Kabeltrassen (z. B. im Bereich des Bauinstallations-
platzes) muss jederzeit gewahrleistet sein;

— [3.3].] Die Zu- und Wegfahrt sowie der direkte Zu- und Weggang zu den OPC1
Gebaude D1 und D2 und zu den Raumlichkeiten der Betriebszentrale (alle SBB-
Stockwerke) missen jederzeit (24 Std x 365 Tage) fur die SBB zur Verfligung
stehen;

— [3.3 k.] Die bestehenden Parkplatze und insbesondere die Parkplatze fur das
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Schichtdienst leistende Personal sowie Pikettparkplatze missen wahrend der
kompletten Bauphase zwingend und uneingeschrankt bestehen bleiben (even-
tualiter geméss Stellungnahme FZAG vom 12. Mai 2017 aufzunehmen);

~ [3.3 n.] Strom- und Wasserversorgung /-Entsorgung zu allen Verbrauchern in
den SBB- Stockwerken missen ebenfalls Gber die gesamte Projekt-Ausfiih-
rungszeit sichergestellt bleiben;

— [3.3 0.] Im Notfall muss eine direkte Ansprechperson von Seiten Bauherrschaft
zur Verfugung stehen (24 Stunden x 365 Tage);

— [3.5] Falls Anlageteile der SBB (Fahrbahn, Fahrleitungs- oder Sicherungsan-
lagen, Bankettsicherungen Werkleitungen oder Entwasserungen) temporar oder
dauerhaft verandert wurden, so muss fir diese Anlageteile mit der SBB ein se-
parates Abnahmeprotokoll nach SIA 118 erstellt werden;

- [3.6] Die Dokumentation der ausgefuhrten bahnrelevanten Bauten und Anlagen
(Ausfuhrungsplane, Nutzungsvereinbarung, Prifberichte, Uberwachungs- und
Unterhaltsplan) ist spatestens sechs Monate nach Abschluss der Arbeiten den
SBB in digitaler Form als PDF-Files und in einem Exemplar ausgedruckt zu
Ubergeben. Zuséatzlich benétigen die SBB fir die Nachfuihrung des GIS die Plane
des ausgefuhrten Bauwerks als georeferenzierte CAD-Files (dxf, dgn, dwg);

— [3.7] Vor Baubeginn ist eine vorsorgliche Beweisaufnahme der im Eigentum der
SBB befindlichen Anlagen im Projektperimeter durchzufiihren. Die Beweissiche-
rung hat in Absprache mit den SBB zu erfolgen. Die Protokolle sind spatestens
drei Wochen vor Baubeginn den SBB zuzustellen.

Weiter beantragt das BAV mit Auflagen zu verfligen, dass

— sowohl dem BAV als auch den SBB eine Kopie des Entscheides zuzustellen sei;
und

— mit den SBB sei vor Beginn der Planungsarbeiten Kontakt aufzunehmen.

Die folgenden Antrage der SBB seien abzuweisen: [3.3], [3.3b.], [3.3¢c.],[3.3d.],
[3.3e],[3.3i],[3.31],[3.3m.], [3.8] und [3.9]. Das BAV folgt hierbei weitgehend
den Antragen der FZAG.

e) Stellungnahme der FZAG zu den Antragen des BAV

In den Schlussbemerkungen vom 9. Juni 2017 halt die FZAG zu den Antragen des
BAV u. a. fest, wie sie bereits in ihrer Stellungnahme vom 12. Mai 2017 zu den An-
tragen der SBB ausgefuihrt habe, seien weder die Betriebszentrale noch die SBB-
Streckenkabel in den Medienkanalen betroffen. |

Zu den Antragen des BAV &aussert sie sich wie folgt:
-~ ad [3.2]: Da weder an den Medienkanalen mit SBB-Kabeln noch an den von den
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SBB gemieteten Raumlichkeiten im OPC1 Anderungen vorgenommen wiirden
und laut der BAV-Stellungnahme die Weisungen und Reglemente der SBB im
vorliegenden Fall nicht anwendbar seien, sei der Antrag des BAV abzuweisen.

— ad [3.3 f.]: Die Rechte und Pflichten zwischen der FZAG und den SBB betreffend
die Versorgung der Betriebszentrale mit Strom, Notstrom, etc. sei vertraglich ge-
regelt. Die FZAG lehne einen Uber die vertragliche Regelung hinausgehenden
Einbezug der SBB in die Bauarbeiten ab, da das EBG keine genligende gesetz-
liche Grundlage darsteile, die FZAG zu verpflichten aufzuzeigen, welche Schutz-
massnahmen sie fur ihre eigenen Medienkanéle treffe. Der Antrag des BAV sei
deshalb — und mangels Begriindung durch das BAV — abzuweisen.

— ad[3.3 k.]: Das BAV beantrage, den Antrag 3 als Auflage zu Glbernehmen —
eventualiter gemass Stellungnahme der FZAG vom 12. Mai 2017. Die FZAG sei
mit dem Eventualantrag des BAV einverstanden.

— ad [3.6]: Die FZAG hélt erneut fest, das vorliegende Bauvorhaben tangiere keine
bahnrelevanten Bauten und Anlagen. Es fehle auch hier die gesetzliche Grund-
lage, nach der sie verpflichtet werden kénnte, den SBB eine Schlussdokumenta-
tion Uber die Bauausfiihrung von Flughafenanlagen einzureichen. Dartber hin-
aus wird der Antrag weder vom BAV noch von der SBB rechtsgentigend begriin-
det und er sei daher abzuweisen.

— ad [7]: Da das vorliegende Bauvorhaben keine Eisenbahnanlagen tangiere, 16se
es auch keinen gesetzlich gerechtfertigten Aufwand bei den SBB aus. Die FZAG
lehne die Kostentragung gemass Ziffer [7] der Stellungnahme der SBB vollum-
fanglich ab.

Zu den Ubrigen Antrdgen des BAV &aussert sich die FZAG nicht.
f) Beurteilung des UVEK

Das UVEK kommt aufgrund der vorliegenden Gesuchsunterlagen und Stellungnah-
men zu folgenden Schlussen:

1. Die SBB betreiben im OPC1 die Betriebszentrale Ost und sind dort Mieterin der
FZAG. Die Betriebszentrale wurde als luftfahrtrechtliche Nebenanlage in einem
kommunalen Baubewilligungsverfahren von der Stadt Kloten genehmigt. In diversen
Medienkanélen (Eigentum der FZAG) verlaufen auch verschiedene Strom- und Da-
tenkabel der SBB; die Nutzung dieser Infrastrukturen ist zwischen der FZAG und
den SBB vertraglich geregelt. Ob, und wenn ja, in welchen Verfahren die SBB-Kabel
genehmigt wurden, konnte im Laufe des Plangenehmigungsverfahren nicht eindeutig
festgestellt werden; weder die Stadt Kloten noch das BAV machen Angaben dazu.
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2. Beiden Anlagen und Einrichtungen der SBB handelt es sich somit um Nebenan-
lagen zu einer Flugplatzanlage im Sinn von Art. 37m LFG. Beim hier zu beurteilen-
den Vorhaben handelt es sich um die Anderung bzw. um die Erstellung neuer Luft-
fahrtanlagen, Uber die in einem Plangenehmigungsverfahren nach LFG zu entschei-
den ist, und nicht um eine Nebenanlage zu einer Eisenbahnanlage im Sinn von Art.
18m EBG. Eine Zustimmung der SBB nach Art. 18m EBG ist, wie das BAV zu Recht
festhalt, nicht erforderlich und die Ausfiihrungen der SBB unter den Ziffern 2 und 9
ihrer Stellungnahme vom 3. Mai 2017 sind demzufolge hinfallig.

3. Die von den SBB gemieteten Raume fur die Betriebszentrale Ost liegen in der
Nachbarschaft des Projektperimeters des hier zu beurteilenden Vorhabens; sie wer-
den durch dieses nicht verandert. Ein Teil dieser Medienkanale liegt jedoch inner-
halb des Projektperimeters, aber auch sie werden durch das Vorhaben nicht veran-
dert.

4. Durch das Vorhaben werden somit keine Anlagen der SBB betroffen. In diesem
Punkt ist der Argumentation der FZAG zu folgen.

5. Hingegen werden Uber den Medienkanélen z. T. bestehende Verkehrswege
(Strassen und Fusswege) zuriickgebaut bzw. neue angelegt. Eine Beeintrachtigung
der Anlagen der SBB ist somit allenfalls wéhrend der Bauphase méglich. Zudem
kann eine Beschadigung der Medienkanéle — und damit der Strom- und Datenleitun-
gen von SBB und FZAG, die in diesen verlaufen — nicht a priori ausgeschlossen
werden.

6. Um die Unversehrtheit der Medienkanéale wahrend der Bauarbeiten — und damit
die Sicherheit des Bahnbetriebs der SBB, aber auch des Flugbetriebs (soweit diese
durch baubedingte Schaden an den Leitungen beeintrachtigt werden kénnten) — so
weit als méglich sicherzustellen, erscheint es zweckmassig, gestlitzt auf die Stel-
lungnahmen von SBB und BAV entsprechende Auflagen in die vorliegende Verfu-
gung aufzunehmen.

7. Den folgenden Antragen der SBB wurde weder von Seiten des BAV noch der
FZAG widersprochen; sie erscheinen dem UVEK zweckmassig und werden als Auf-
lagen in die Verfligung tbernommen: [3.3 h.], [3.3].], [3.3 n.Jund [3.3 0.].

8. Zuden Antragen [3.3 a.] und [3.3.k.] beantragt die FZAG, diese zu prazisieren.
Das BAV schliesst sich fur den Antrag [3.3 k.] dem Vorschlag der FZAG an, es dus-
sert sich nicht beziglich Antrag [3.3 a.]. Dem UVEK erscheinen die Prazisierungen
der FZAG sinnvoll, die beiden Antrége werden in angepasster Form als Auflagen
tibernommen.
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9. Folgende weitere Antrage erscheinen dem UVEK, teilweise in angepasster bzw.

prazisierter Form zweck- und verhaltnismaéssig; die entsprechenden Auflagen

werden in den folgenden Formulierungen verfigt (vgl. Antrage [3.3 ], [3.3 g.], [3.7]):

— Die Tragsicherheit und die Gebrauchstauglichkeit der Medienkanale im Projekt-
perimeter sind wahrend allen Bauphasen durch geeignete Massnahmen (z. B.
zulassige Baumaschinen, Informationen tber die Lage der Kanéle an die Unter-
nehmen etc.) jederzeit sicherzustellen.

— Die FZAG hat insofern daflir zu sorgen, dass die Kommunikationswege der SBB
(Telefon, Funk, GSM-R, etc.) zu den SBB-internen und -Aussenstellen, sowie zu
den Ereignis- und Notfalldiensten (SBB-intern und 6ffentlich) jederzeit uneinge-
schrankt zur Verfugung stehen, als diese Kommunikationsmittel in ihrem Ein-
flussbereich liegen.

— Vor Baubeginn ist in Absprache mit der SBB eine Zustandserhebung der SBB-
eigenen Kabel und Leitungen in den Medienkanalen der FZAG im Projektperi-
meter durchzuflihren; die Protokolle sind den SBB vor Baubeginn zuzustellen.

10. Fur die weitergehenden Antrage der SBB betreffend [3.6] (Schlussdokumentati-
on), [3.8] (Uberwachungs- und Alarmierungskonzept), [3.9] (Gefahrdung des Bahn-
betriebs), [6] (Termine), [7] (Kosten), [8] (Weisungen und Reglemente) und [9] (An-
standsverfahren) kommt das UVEK zum Schluss, dass es im vorliegenden Fall keine
Rechtsgrundlage gibt, um diese als Auflagen zu Gbernehmen — insbesondere weil
durch das Projekt keine Eisenbahnanlagen tangiert sind. Sie werden daher abgewie-
sen.

2.10  Arbeitnehmerschutz und Arbeitsbedingungen

Bei seiner Beurteilung stltzt sich das AWA auf Art. 6 des ArG, die ArGV 3'2, Art. 82
UVG™ und die VUV, Es halt fest, im Geschoss G1 des Geb&udes A1 sei zurzeit ein
Personalrestaurant untergebracht, das von den Arbeithnehmenden verschiedener Be-
triebe benutzt werde. Insbesondere uniformiertes Personal mit stetem Kundenkon-
takt benétige eine Gelegenheit, sich im Personalrestaurant von Kunden und / oder
Passagieren zuruickziehen zu kénnen. Aus den Gesuchsunterlagen sei nicht ersicht-
lich, wie eine vergleichbare Verpflegungsmaoglichkeit mit ausreichender Kapazitat si-
chergestellt werden kénne.

Gestitzt auf Art. 33 ArGV 3 beantragt das AWA in seiner Stellungnahme vom
3. Marz 2017,
— [1] vor Baubeginn sei dem AWA / Arbeitsbedingungen der Ersatz des Personal-

12 VVerordnung 3 zum Arbeitsgesetz (Gesundheitsvorsorge); SR 822.113
'3 Bundesgesetz iiber die Unfallversicherung (UVG); SR 832.20
' Verordnung Uber die Verhiitung von Unféllen und Berufskrankheiten (VUV); SR 832.30
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restaurants aufzuzeigen; und

- [2] sémtliche Rdume, Arbeitsplatze und Verkehrswege innerhalb und ausser-
halb der Gebdude miissten entsprechend ihrer Verwendung ausreichend na-
turlich und kiinstlich beleuchtet sein.

Die FZAG &aussert sich in ihrer Stellungnahme vom 21. April 2017 zum Antrag [1]
des AWA u. a. wie folgt: Die Bestimmungen des ArG richteten sich ausschliesslich
an Arbeitgeber. Die FZAG sei eines von insgesamt 285 am Flughafen Zirrich tatigen
Unternehmen und beschaftige nur rund 1600 der insgesamt rund 26 900 Arbeitneh-
menden am Flughafen Zurich. Damit fehlte es grundsétzlich an einer gesetzlichen
Grundlage, um die FZAG als einziges Unternehmen dazu zu verpflichten aufzuzei-
gen, wo und wie sich die 25 000 Arbeithehmenden am Flughafen Zirrich verpflegen
kénnten.

Zudem biete Art. 33 ArGV 3 keine genligende Rechtsgrundlage, um Arbeitgeber zu
verpflichten, ein Personalrestaurant zu betreiben oder betreiben zu lassen. Gemass
Art. 33 Abs. 1 ArGV 3 seien dem Personal lediglich Ess- und Aufenthaltsgelegenhei-
ten zur Verfigung zu stellen, soweit ein Bedirfnis bestehe. Ein solches Bedurfnis
werde gemass Wegleitung des Seco'® (2010) zu ArGV 3 u. a. dann anerkannt, wenn
in Betriebsnahe (im Umkreis von ca. 800 m Gehweg) keine geeigneten Gaststatten
vorhanden seien, was im Falle des Flughafens nicht zutreffe. Zudem sei ein Ess-
und Aufenthaltsraum kein Restaurant, sondern sollte lediglich die Mdglichkeit zum
Warmen von Mahlzeiten bieten (z. B. Mikrowellengeréte oder Kiiche). Aus der Weg-
leitung des Seco gehe somit klar hervor, dass Arbeitgeber gemass der geltenden
Gesetzgebung nicht dazu verpflichtet werden kénnen, ein Personalrestaurant einzu-
richten und betreiben zu lassen.

Aus diesen Grinden beantragt die FZAG, den Antrag [1] des AWA abzuweisen.

Die FZAG fugt weiter an, es sei eine firmeninterne Entscheidung, wie viele und
welche Art von Restaurants am Flughafen Zurich betrieben werden sollen. Die FZAG
sei sich sehr wohl bewusst, dass ein Personalrestaurant in vielerlei Hinsicht einen
Mehrwert fur alle Flughafenpartner darstelle. Deshalb habe sie sich bemiiht, neue
Verpflegungsmbglichkeiten fur die am Flughafen tatigen Arbeithehmenden zu
schaffen. Sie beabsichtige, ab 2018 am Standort der heutigen Restaurants «Beans»
und «Intermezzo» zwei Selbstbedienungsrestaurants mit Mitarbeitermenis zum
Vorzugspreis betreiben zu lassen. Dabei handie es sich jedoch um ein freiwilliges
Projekt. Eine Verknipfung dieses Projekts mit dem baupolizeilichen Gesuch um
Genehmigung des Abbruchs des A1 wére ihrer Meinung nach aus rechtlicher Sicht
nicht haltbar.

15 Staatssekretariat fiir Wirtschaft
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Das UVEK kommt zum Schluss, dass der Argumentation der FZAG gefolgt werden
kann. Zudem hat die FZAG an der VPK-Sitzung vom 18. Mai 2017 ein Projekt vorge-
legt, mit dem die heutigen Gastronomieeinheiten im Bereich des Check-in 2 («Inter-
mezzo», «Beans», «Coffee-Shop» und «Aviolino») mit Fokus auf Personalverpfle-
gung umgestaltet und umgebaut werden sollen. Damit ist der Antrag [1] des AWA als
erflllt zu betrachten.

Der Antrag [2] des AWA wurde von der Gesuchstellerin nicht bestritten. Er erscheint
dem UVEK zwar sehr allgemein formuliert, fur die Bauphase aber zweckmassig und
sinnvoll. Er ist umzusetzen und eine entsprechende Auflage wird verfligt.

Die Stadt Kloten beantragt,

— [5] Stellen mit Absturzgefahr seien gemass SIA-Norm 358 ausreichend zu si-
chern; und

— [12] die einschlagigen SUVA-Vorschriften fir Hoch- und Tiefbauarbeiten, insbe-
sondere Aushubsicherungen und Gerlistungen etc., seien zu befolgen.

Diese Antrage erganzen diejenigen des AWA zur Arbeitssicherheit, namentlich fur
die Bauphase. Sie erscheinen zweckmassig, und ihre Einhaltung bzw. Umsetzung
wird verflgt.

Technische Anforderungen und Umweltschutz

Die KOBU fasst die Stellungnahmen der Fachbehorden der Baudirektion in einer
Stellungnahme zusammen. Sie kommt zum Schluss, dass das Vorhaben unter Be-
rucksichtigung der in den eingereichten Unterlagen genannten Massnahmen sowie
ihrer Antrége bewilligt werden kénne. Sie beantragt,

— [1] ihre Antrage zu ubernehmen und diese soweit nétig zu koordinieren.

In den folgenden Erwagungen wird auf die Antréage der KOBU soweit erforderlich
eingegangen; die Reihenfolge der Titel entspricht dabei derjenigen in der KOBU-
Stellungnahme.

Die Baupolizei Kloten hat das Gesuch ebenfalls gepriift und kommt zum Schluss,
aus baurechtlicher Sicht sei gegen das Projekt nichts einzuwenden und das Vorha-
ben kénne unter Auflagen ausgefiuhrt werden. Sie halt fest, die Baustelle werde hin-
sichtlich ihrer Umweltrelevanz in die Klasse Il eingeteilt, so dass eine Baustellen-
Umweltschutz-Kontrolle durchzufiihren sei, die unangemeldet stattfinde.

Hierzu ist festzuhalten, dass das UVEK gemass der Vereinbarung vom Marz 2015
den Vollzug fur umweltrechtliche und baupolizeiliche Kontrollen auf Baustellen fur
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2.11.2

Infrastrukturanlagen der Zivilluftfahrt dem Kanton Zurich Gbertragen hat (vgl. Ziffer
B.2.13 unten). Die Koordination der Baukontrollen hat daher durch das AFV zu erfol-
gen, wobei die kommunale Behérde analog der kantonalen Fachstellen beigezogen
wird. Die Baupolizei Kloten hat ihre Kontrollen daher mit dem AFV abzusprechen;
eine entsprechende Festlegung wird in das Dispositiv der vorliegenden Verfigung
Ubernommen.

Im Folgenden wird auch auf die Antrage der Baupolizei eingegangen; die Reihen-

folge entspricht derjenigen der KOBU-Stellungnahme.

Das BAFU teile am 6. Juni 2017 per E-Mail mit, dass es auf eine formelle Stellung-

nahme verzichte, es hielt lediglich fest,

— gemass Umweltnotiz seien keine Griinflachen betroffen, weshalb es zu Natur
und Landschaft auch nicht Stellung nehme;

— mit dem Rickbau- und Entsorgungskonzept sei es einverstanden, obwohl darin
noch auf die aufgehobene TVA'® verwiesen werde, die Entsorgung der Abfélle
musse aber nach der VVEA" erfolgen; und

— die ubrigen Antrage der kantonalen Fachstellen seien bundesrechtskonform und
kénnten vom UVEK verfligt werden.

Belastete Standorte

Die KOBU halt fest, im Projektbereich sei im Kataster der belasteten Standorte
(KbS) des BAZL der Standort Nr. ZH-Zri-1-U29 (Olunfall vor Dienstdurchgang A)
eingetragen. Von diesem Standort seien keine schadlichen oder lastigen Einwirkun-
gen zu erwarten. Gemass dem eingereichten Riickbau- und Entsorgungskonzept
vom 12. Dezember 2016 solle der verschmutzte Untergrund im Bauperimeter voll-
standig ausgehoben werden. Aus altlastenrechtlicher Sicht sei gegen das Projekt
nichts einzuwenden.

Dieser Beurteilung ist zuzustimmen; Auflagen ertbrigen sich somit an dieser Stelle.
Bauabfalle und Abfallwirtschaft

Die KOBU aussert sich nicht zu den vorgelegten Unterlagen und beantragt lediglich,

— [2] verschmutzte Bauabfélle seien unter Berlicksichtigung der kantonalen Ver-
wertungsregel bzw. geméass den GEK'® der FZAG zu entsorgen; und

— [3] vor dem Abtransport der verschmutzten Bauabfille seien dem AWEL die
Abnahmegarantien der evaluierten Entsorgungsunternehmen einzureichen.

'8 Technische Verordnung iiber Abflle; SR 814.600
7 Verordnung tber die Vermeidung und die Entsorgung von Abfillen (Abfallverordnung); SR 814.600
18 Generelles Entsorgungskonzept
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Die Stadt Kloten halt fest, im vorliegenden Riickbau- und Entsorgungskonzept seien
die Ergebnisse der vorgenommenen Schadstoffuntersuchungen aufgeftihrt. Daraus
gehe hervor, dass grundséatzlich kleine Mengen von Schadstoffen vorhanden sind
und gewisse Sanierungen vorgesehen seien. Fur die Sanierungs- und Rickbau-
arbeiten werde eine Fachbauleitung eingesetzt, die wahrend den Arbeiten auftau-
chende Schadstoffe rasch beurteilen und die entsprechend anzuwendenden Verfah-
ren bzw. Entsorgungswege festlegen kénne. Sie beantragt,
- [2] die im Rickbau- und Entsorgungskonzept beschriebenen Massnahmen sei-
en umzusetzen.

Das BAFU hatte erst kurzlich im Verfahren zur Perimeterfreilegung fir die Sanierung
des Werkhofareals'® festgehalten, es sei mit dem GEK ohne Antréage und Bemerkun-
gen einverstanden.

Das UVEK kommt zum Schluss, dass die Anforderungen an die Entsorgung der
Bauabfalle nach VVEA gemass den vorgelegten Unterlagen und mit dem GEK
grundsétzlich erfullt werden. Zudem ist es der Auffassung, es sei mit verhaltnismas-
sig kleinem Aufwand méglich, das Formular F1 geméass der Webseite www.abfall.ch
— wie im Formular vorgesehen — sowohl vor Baubeginn im Sinn einer «Entsorgungs-
erklarung» als auch nach Abschluss der Arbeiten als «Entsorgungsnachweis» aus-
zuflllen und dem BAZL via AFV einzureichen.

Mit der generellen Auflage, dass das Vorhaben gemass den eingereichten Unterla-
gen zu realisieren sei, wird dem Antrag [2] der Stadt Kloten entsprochen.

In die Verfugung ist somit als Auflage aufzunehmen, dass

— for die Entsorgung der Bauabfélle grundséatzlich das GEK gilt; und

— erganzend zu den eingereichten Unterlagen vor Baubeginn («Entsorgungserkla-
rung») und nach Abschluss der Arbeiten («Entsorgungsnachweis») je ein For-
mular F1 auszuftllen und dem BAZL via AFV zuhanden des AWEL und des
BAFU einzureichen ist. Anders als im Formular angegeben, ist die Entsorgung
nach VVEA und nicht nach SIA 430 zu deklarieren.

Siedlungsentwasserung

Zur Siedlungsentwasserung halt die KOBU fest, sie kbnne dem geplanten VVorgehen

unter Ubernahme folgender Antréage in die Verfigung zustimmen:

— [4] Das Entwasserungskonzept der einzelnen Bauphasen sei dem AWEL frih-
zeitig zur Beurteilung einzureichen;

— [5] die Entwasserungsanlagen jeder Bauphase seien vor Ort durch das Baukon-

'® Plangenehmigung des UVEK vom 13. Juni 2017
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trollorgan der Stadt Kiloten Gberpriifen zu lassen;

— [6] die Stadt Kloten habe den jeweiligen Anschlusspunkt der Baustellenentwés-
serung an die éffentliche Schmutz- oder Mischabwasserkanalisation vorzuge-
ben;

— [7] der Beginn jeder Bauphase sei dem AWEL zu melden; und

- [8] im Weiteren wiirden die Vorgaben der SIA-Empfehlung 431 «Entwasserung
von Baustellen» gelten.

Auch die Stadt Kloten beantragt,

— [6] das Baustellenabwasser sei im Einvernehmen mit der Baubehérde zu be-
seitigen. Die SIA-Empfehlung 431, «Entwasserung von Baustellen» sei im Sinne
von § 360 PBG? als Richtlinie zu beachten.

Die FZAG beantragt, die Antrage [5] und [6] der KOBU seien abzuweisen, weil eine
Begriindung zu diesen Antragen fehle. Sie weist darauf hin, dass die Schmutz- und
Regenabwasserkanale innerhalb des Flughafenperimeters Eigentum der FZAG sei-
en, weshalb die Zusténdigkeit der Stadt Kloten daher nicht gegeben sei. Die Stadt
Kloten habe auch keine solchen Antrage gestellt.

Das UVEK folgt hier der Argumentation der FZAG, insbesondere weil die Ubrigen
Antrége [4], [7] und [8] der KOBU — und damit auch der Antrag [6] der Stadt Kioten
zweckmassig erscheinen und als Auflagen zu Gbernehmen sind. Die Antrage [5] und
[6] der KOBU werden abgewiesen.

Grundwasser

Die KOBU halt fest, das Projektgebiet liege im Gewasserschutzbereich A, und ge-
maéss der Grundwasserkarte des Kantons Zirich im Bereich des Grundwasserbe-
ckens von Wallisellen. Die hydrogeologischen Verhaltnisse seien generell bekannt,
der natirliche mittlere Grundwasserspiegel liege im Projektperimeter auf einer Kote
von ca. 423,5 m . M.; durch die permanente Grundwasserabsenkung im Flugha-
fenareal liege er aktuell etwas tiefer. Die Bodenplatten der riickzubauenden Gebau-
de A1 und A2 lagen Uber dem heutigen Grundwasserspiegel, dies im Gegensatz
zum Anbau des Gebaudes A2 und den Medienkandlen mit Unterkante Bodenplatte
auf 422,56 bzw. 419,30 m G. M. Nach dem Riickbau- und Entsorgungskonzept wiir-
den alle Bauteile unter dem mittleren Grundwasserspiegel von 423,5 m . M. im Zu-
ge der Erweiterung der Gepéacksortierungsanlage und den dann vorgesehenen
Wasserhaltungsmassnahmen vollstandig rickgebaut.

20 Kantonales Planungs- und Baugesetz; LS 700.1
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Laut dem technischen Bericht zur Verkehrsinfrastruktur seien im Bereich der soge-
nannten Polizeibriicke als Vorinvestition fir den neuen Medienkanal unter dem ge-
planten Gebaude A40 (gehdrt zum Hauptgesuch Erneuerung GSA) Kleinbohrpfahle
als Bestandteil einer offenen Bohrpfahlwand sowie die Erstellung des Deckels des
Medienkanals vorgesehen, weil die Fussgangeranbindung wahrend der ganzen Bau-
zeit sichergestellt sein musse. Der eigentliche Bau des Medienkanals kénne spater
unter dem jetzt zu erstellenden Deckel erfolgen.

Die KOBU stellt daher die folgenden Antrage:

— [9] Den Kleinbohrpféahlen als Vorinvestition fir den neuen Medienkanal werde in
gewasserschutz- und wasserrechtlicher Sicht geméass § 70 WWG?', Art. 19
GSchG und Anhang 4 Ziffer 211 Abs. 2 GSchV?? zugestimmt (GWA | 8.177);

— [10] die allgemeinen Nebenbestimmungen fir das Bauen im Grundwasser und
Grundwasserabsenkungen vom Dezember 2004 seien verbindlich; und

— [11] die erforderlichen Massnahmen (Perforationen) bei der kiinftigen Bohrpfahi-
wand zur Erhaltung der naturlichen Grundwasser-Durchflusskapazitat seien im
Genehmigungsverfahren fur die Erweiterung der Gepéacksortierungsanlage auf-
zuzeigen.

Weiter weist die KOBU darauf hin, dass noch keine Angaben zur Ausfiihrung der
Wasserhaltung vorlagen, da diese Bestandteil des Gesuchs zur Erweiterung der
GSA sei. Die Erteilung der gewéasserschutzrechtlichen Zustimmung mit Auflagen zur
Grundwasserabsenkung erfolge spéter im Verfahren zur Erweiterung der GSA.

Dem Antrag [9] wird mit den Festlegungen der vorliegenden Plangenehmigung ent-
sprochen. Die Antrdge [10] und [11] stutzen sich auf die geltenden gesetzlichen
Grundlagen, sie erscheinen dem UVEK zweckmassig und sie werden als Auflagen
Ubernommen.

Baularm

Gemass KOBU ist lediglich die Bauphase larm- und erschitterungsrelevant. Die
Bauarbeiten dauerten insgesamt von 2017 bis 2023. Der Abbruch der bestehenden
Gebaude erfolge in der ersten Halfte des Jahres 2018. Gemass Umweltnotiz seien
larmintensive Bauarbeiten insbesondere wahrend den Abbrucharbeiten sowie in der
Anfangsphase der Neubauten zu erwarten. Am starksten von den Bauarbeiten be-
troffen seien die Nutzungen am Flughafenkopf (Industriezone Flughafen, Empfind-
lichkeitsstufe IV), insbesondere auch das Hotel Radisson in 50 m Distanz zur Bau-
stelle. Das néchstgelegene Wohnquartier befinde sich in einer Distanz von 850 m

2! Kantonales Wasserwirtschaftsgesetz; LS 724.11
2 Gewasserschutzverordnung; SR 814.201
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zur Baustelle bzw. 700 m zum Installationsplatz. Laut Umweltnotiz gelte fur Arbeiten
am Tag die Massnahmenstufe A nach der Baularmrichtlinie (BLR) des BAFU und fur
Arbeiten in Zeiten mit erhéhtem Ruheanspruch (Uiber Mittag, nachts sowie an Sonn-
und Feiertagen) die Massnahmenstufe B. Fur die Bautransporte gelte die Massnah-
menstufe A. Mit der Zuordnung der Massnahmenstufen sei die Fachstelle Larm-
schutz (FALS) einverstanden. Gemass Umweltnotiz missten die Unternehmer in
einem Transportkonzept nachweisen, dass keine Bautransportfahrten durch Wohn-
gebiete gefuhrt wirden. Die FALS gehe davon aus, dass die larmbetroffene Nach-
barschaft rechtzeitig, aktuell und umfassend Gber die Bauarbeiten informiert werde
und dass eine Ansprechstelle fiir Fragen und Reklamationen bekannt gegeben wer-
de. Die KOBU beantragt,
- [12] die Massnahmenstufen fir Bauarbeiten und Bautransporte gemass BLR
seien im Rahmen der Plangenehmigung von der Bewilligungsbehdrde festzule-
gen.

Die Stadt Kloten beantragt,
— [8] wahrend der Bauzeit seien die Baularm-Vorschriften einzuhalten bzw. die
BLR anzuwenden.

Laut Umweltnotiz ist im Rahmen der Bauprojektierung aufzuzeigen, ob durch die
Bauarbeiten Erschitterungsimmissionen beim Hotel Radisson entstehen kénnten
und wie diese vermieden werden. Ausserdem sei die Leitung des Hotels friihzeitig
vor Baubeginn Uber das Projekt, die Baustellendauer und die méglichen Auswirkun-
gen zu informieren.

Das UVEK kommt zum Schluss, die in der Umweltnotiz vorgeschlagenen Mass-
nahmenstufen A bzw. B fir Wochenend- und Nachtarbeit fur Baularm und A fur die
Bautransporte sind korrekt; sie werden entsprechend festgesetzt. Als Auflage ist —
wie in der Umweltnotiz bereits erwahnt — zudem aufzunehmen, dass die Nachbarn
der Baustelle, neben dem Hotel Radisson insbesondere die SBB, friihzeitig vor Bau-
beginn tber das Projekt, die Baustellendauer, die méglichen Auswirkungen und al-
lenfalls getroffene Massnahmen zu informieren sind.

Luftreinhaltung auf der Baustelle
Laut Umweltnotiz fallt die Baustelle gemass den Kriterien der BauRLL 2® (Stand

2016) unter die Massnahmenstufe B, daher seien zuséatzliche Massnahmen, die liber
die «gute Baustellenpraxis» hinausgehen, nétig.

2 BAFU-Richtlinie «Luftreinhaltung auf Baustellen», 2009
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2.12

2.13

Folgende Massnahmen seien vorgesehen:

— Maschinen, Geréte und Arbeitsprozesse missten dem Stand der Technik ge-
mass Art. 4 Luftreinhalte- Verordnung (LRV) entsprechen. Fir Submissionen
und Werkvertrage kdmen die Umweltschutzbestimmungen fur Bauprojekte der
FZAG (Stand 2014) zur Anwendung. Darin enthalten seien die geltenden Vor-
schriften flr Maschinen und Gerate (u. a. Partikelfilterpflicht, Abgaswartung) so-
wie zur Staubbekampfung.

— Fur Bautransporte wirden emissionsarme Transportfahrzeuge verlangt, welche
mindestens der Abgasnorm EURO 4 entsprechen und mit Partikelfiltern ausge-
rustet seien. Altere Fahrzeuge durften nur in begriindeten Einzelféllen eingesetzt
werden und hatten mindestens die Norm EURO 3 zu erflillen

Das UVEK halt fest, dass die BauRLL in Verbindung mit den Umweltschutzbestim-
mungen der FZAG anwendbar ist. Die Entscheidbehoérde hat die Massnahmenstufe
in der Plangenehmigung festzulegen, auch wenn — wie hier der Fall — keine entspre-
chenden Antrége von kantonaler oder kommunaler Seite vorliegen.

Die Massnahmenstufe B, wie in der Umweltnotiz vorgeschlagen, erscheint dem
UVEK im vorliegenden Fall gerechtfertigt und wird festgelegt.

Fazit

Das Gesuch fur die Perimeterfreilegung in der Zone A inkl. Riickbau der Geb&aude
A1, A2, A3 und Vordach V1, Verlegung von Strassen, Zweiradabstellplatzen sowie
Werkleitungen fur die weiteren Teilprojekte erfiillt die gesetzlichen Anforderungen
und kann unter Einhaltung der beschriebenen Festlegungen und Auflagen geneh-
migt werden. Weitergehende bzw. entgegenstehende Antrage aus den Stellung-
nahmen werden im Sinne der Erwédgungen abgewiesen.

Vollzug

In Anwendung von Art. 3b VIL Uberwacht das BAZL die Erfillung der luftfahrtspezifi-
schen Anforderungen.

Das UVEK hat mit dem Kanton Ziirich im Marz 2015 eine Vereinbarung betreffend
die Ubertragung des Vollzugs fur umweltrechtliche und baupolizeiliche Kontrollen auf
Baustellen fur Infrastrukturanlagen der Zivilluftfahrt im Kanton Zurich abgeschlossen.
Gestutzt auf diese Vereinbarung lasst es die Einhaltung der verflgten umweltrechtli-
chen und baupolizeilichen Auflagen durch die Fachstellen des Kantons und der Ge-
meinden Uberwachen.
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Vorbehalten bleiben Vollzugs- und Kontrollaufgaben, die durch andere Bundesstel-
len oder in deren Auftrag (z. B. SECO, ERI oder ESTI etc.) wahrgenommen werden.

Zu diesem Zweck sind jeweils der Baubeginn mindestens zehn Arbeitstage vor dem
vorgesehenen Termin, die Abnahme mindestens funf Arbeitstage vor dem vorgese-
henen Termin unter www.afv.zh.ch/meldungen anzuzeigen. Abnahmetermine sind
mit den involvierten Fachstellen frihzeitig zu vereinbaren.

3. _ Gebiihren

Die Gebuhren fur die Plangenehmigung richten sich nach der GebV-BAZL?*, insbe-
sondere nach deren Art. 3, 5 und 49 Abs. 1 Bst. d. Die Gebuhr fiir die vorliegende
Verfugung wird gemass Art. 13 GebV-BAZL mit einer separaten Gebuhrenverfigung
erhoben; diese umfasst auch allféllige Gebuhren anderer Bundesstellen (z. B. BAFU,
ARE etc.).

Der Kanton Zirich und die Stadt Kloten weisen fur die Bearbeitung des Gesuchs fol-
gende Gebihren aus:

— KOBU (Baudirektion) Fr. 1578.-

— Stadt Kloten (inkl. Schreibgebiihr und Porti) Fr. 2550.-

Die Bezahlung der oben genannten Gebihren wird verfugt.

Gebiihren fur die Aufsicht Uber die verfugten Auflagen werden gesondert erhoben.

4. Unterschriftsberechtigung

Nach Art. 49 RVOG kann der Departementsvorsteher oder die Departementsvor-
steherin seine oder ihre Unterschriftsberechtigung in zum Voraus bestimmten Fallen
auf bestimmte Personen Ubertragen. Die erméachtigten Personen unterschreiben im
Namen des Departementsvorstehers oder der Departementsvorsteherin. Mit Verfu-
gung vom 18. Dezember 2013 hat die Departementsvorsteherin die Direktionsmit-
glieder des BAZL erméchtigt, Plangenehmigungsverfigungen gemass Art. 37 Abs. 2
Bst. a LFG in ihrem Namen zu unterzeichnen.

2 Verordnung iiber die Gebiihren des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt; SR 748.112.11
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5. Eré6ffnung und Bekanntmachung
Diese Verfligung wird der Gesuchstellerin eroffnet.
Dem BAFU, dem BAV, den SBB und dem Kanton Zirich (via AFV) wird die vorlie-

gende Verfugung zur Kenntnis zugestellt. Vereinbarungsgemass bedient das AFV
die von ihm angehérten Fachstellen und die Gemeinden mit Kopien.
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1.1

1.2

Verfiigung

Gegenstand

Das Vorhaben der FZAG betreffend die Perimeterfreilegung in der Zone A mit

Ruckbau der Gebdude A1, A2, A3 und Vordach V1;

Verlegung und Anpassung der Fracht- und Rondellstrasse;

Anpassung der Beleuchtung;

Aufschittung und Stutzmauer entlang des P6;

Anpassung der Einfahrten ins P6, G01/G0;

Neubau der Verkehrsinfrastruktur OPC1-A4—-A40 mit Interventionskorridor zwi-
schen A40 und T1 inkl. Anpassung der Vorplatze und Strassen auf der Luftseite;
Verlegung und Anpassung der Fussgangeranbindung P6;

Ruck- und Neubau von Zweiradabstellplatzen;

Vorinvestition fur Medienkanal (Deckel);

Erneuerung Decke Crew-Tunnel;

Verlegung und Anpassung von Werkleitungen (Elektro, Wasser, Kanalisation /
Meteorwasser);

Einrichten der Hauptinstallationsflache fiir den Neubau A40;

wird wie folgt genehmigt:

Standort

Flughafenkopf, zum gréssten Teil auf der Landseite, teilweise auch auf der Luftseite
des Flughafens, Fracht-, Flughafenstrasse und Rondellstrasse, Grundstiick-Kat-Nr.
3139.14, Gemeindegebiet von Kloten.

Massgebende Unterlagen

Plangenehmigungsgesuch der FZAG vom 12. Januar 2017 (Eingang beim BAZL)

mit:

Formular Plangenehmigungsgesuch;

Beilage B1, Ubergeordneter technischer Bericht, Péyry Schweiz AG,8048
Zirich, 9.1.2017;

Beilage B2, Umweltnotiz Zone A/ 1, FZAG, 12.1.2017,

Beilage B3, Verkehrsbericht, Teamverkehr.zug, 6330 Cham, 6.1.2017;
Beilage B3, Baulogistikkonzept, Teamverkehr.zug, 18.1.2017;

Beilage B4, Ruckbau- und Entsorgungskonzept, CSD Ingenieure AG,

8005 Zurich, 12.12.2016 mit;

— B 4.1: Plan-Nr. 101, Baustelleninstallation, 1:250, CSD AG, 12.12.2016;
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2.1

2.2

B 4.2: Plan-Nr. 102, Grundrisse, 1:250, CSD AG, 12.12.2016;

Beilage B5, Technischer Bericht Verkehrsinfrastruktur; Poyry AG, 9.1.2017; mit

B 5.1: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_UP_1, Ubersicht Endzustand,
1:400/ 1:2000, Péyry AG, 9.1.2017, 9.1.2017;

B 5.2: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_STB_1, Situation Strassenbau,
1:500, 9.1.2017

B 5.3: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_STB_2, Normalprofile 1-5 Stras-
senbau, 1:100, Péyry AG, 9.1.2017, 9.1.2017,

B 5.4: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_STB_2_1, Langenprofil Fracht-
strasse westlich P8, 1:500 / 1:50, Péyry AG, 9.1.2017;

B 5.5: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_STB_2_2, Langenprofil Rondell-
strasse, 1:500/ 1:50, Péyry AG, 9.1.2017;

B 5.6: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_STB_2_3, Langenprofil Fracht-
strasse (Luftseite), 1:500/ 1:50, P&yry AG, 9.1.2017;

B 5.7: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_STB_#6, Situation und Schnitte Pas-
sagierweg mit Schutzdach, 1:20/ 1:50 / 1:500, Péyry AG, 9.1.2017;

B 5.8: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_WER_1, Situation Werkleitungen
Endzustand, 1:250, Poyry AG, 9.1.2017;

B 5.9: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_BP_1, Situation Bauphasenplane
2.1 bis 2.5, 1:1000, Péyry AG, 9.1.2017,

B 5.10: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_STB_7, Ansicht West P6, 1:200,
Péyry AG, 10.1.2016 (recte: 10.1.2017);

Beilage B6, Technischer Bericht Baustelleninstallation; Péyry AG, 9.1.2017; mit

B 6.1: Plan-Nr. POY_90X309604_PGG_IP_1, Situation Baustelleninstalla-

tionsplatz, 1:1000, Péyry AG, 9.1.2017,;
Weitere Plane:

Plan-Nr. 18877, Situation / Kataster, 1:10 000, FZAG, 16.12.2016; und
Plan Medienkanéle / SBB-Streckenkabel, Ubersicht / Situation, 1:200,
FZAG, 13.4.2017.

Bewilligungen und Festlegungen

Die Baustelle wird aufgrund ihrer Umweltrelevanz in die Klasse Il eingeteilt, es ist
eine Baustellen-Umweltschutz-Kontrolle durchzufilhren. Die Koordination der Bau-
kontrollen hat durch das AFV zu erfolgen, wobei die kommunale Behorde analog der
kantonalen Fachstellen beigezogen wird. Die Baupolizei Kloten hat ihre Kontrolle
daher mit dem AFV abzusprechen.

Die gewasserschutzrechtliche Bewilligung nach Art. 19 GSchG fir die Erstellung der
Kleinbohrpfahle als Vorinvestition fir den neuen Medienkanal wird erteilt.
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2.3

24

2.2

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.5

Far die Baustelle gilt bezuglich Baularm die Massnahmenstufe A, bei allfalliger
Wochenend- und Nachtarbeit gilt Stufe B geméass BLR.

Fur die Bautransporte gilt die Massnahmenstufe A gemass BLR.

Fur die Bauphase gilt bezuglich Luftreinhaltung die Massnahmenstufe B gemass
BauRLL.

Auflagen
Allgemeine Bauauflagen

Die Bauausfuihrung hat nach den genehmigten Unterlagen zu erfolgen. Wesentliche
Anderungen sind den Bundesbehérden zu melden und dirfen nur mit deren Zustim-
mung vorgenommen werden. Die in den vorgelegten Konzepten vorgeschlagenen
Massnahmen sind umzusetzen, ausser es werde ausdriicklich etwas anderes ver-
fugt.

Wahrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass die fiir den sicheren Flugplatzbe-
trieb massgebenden Kriterien erflllt werden. Die Flugplatzleitung hat fir die erfor-
derliche Koordination mit der Bauleitung zu sorgen.

Aliféllige Unterlagen bzw. Informationen zu Auflagen, die vor Baubeginn von den
Fachstellen gepruft sein missen (z. B. Angaben zum provisorischen Flughafenzaun

- [Zollgrenze], Bekanntgabe temporarer Anderungen der Verkehrswege an Kantons-

polizei, Signalisations- und Markierungspléne, etc.), sind frilhzeitig beim AFV, Stab /
Recht und Verfahren, Neumihlequai 10, Postfach, 8090 Zirich einzureichen oder
per Mail an afv-tvi@vd.zh.ch zu senden.

Mit dem Bau darf erst nach Vorliegen allfélliger noch ausstehender Zustimmungen
begonnen werden.

Der Baubeginn ist dem BAZL via AFV friihzeitig, mindestens zehn Arbeitstage vor
dem vorgesehenen Termin, unter www.afv.zh.ch/meldungen zu melden.

Die Abnahme ist frihzeitig, mindestens funf Arbeitstage vor dem vorgesehenen Ter-
min, unter www.afv.zh.ch/meldungen zu melden und mit den involvierten Fachstellen
friihzeitig, mindestens funf Arbeitstage vor dem vorgesehenen Termin, zu organisie-
ren.
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3.1.7 Die von den Bauwerken allenfalls betroffenen Plane (Werkleitungen etc.) sind nach-
zufiihren und den zusténdigen Stellen zur Kenntnis zu bringen.

3.1.8 Die Bauherrschaft bzw. deren Vertreter ist dafir verantwortlich, dass sédmtliche Be-
dingungen, Auflagen und Befristungen der Plangenehmigung den betreffenden Un-
ternehmen bekanntgegeben werden.

3.1.9 Wechselt wahrend der Ausfuhrung des Vorhabens die Bauherrschaft oder der Pro-
jektverfasser, sind die zustéandigen Stellen schriftlich zu informieren. Solange dies
nicht geschehen ist, liegt die Verantwortung bei der urspriinglichen Bauherrschaft
oder ihrem Vertreter.

3.1.10 Im Fall von Uneinigkeiten zwischen den Fachstellen und der Gesuchstellerin ist via
BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen, das UVEK anzurufen, welches entscheidet.

3.2 Wahrung der Zollsicherheit

Die Auflagen der EZV, Zollstelle Zurich-Flughafen, geméss der Stellungnahme vom
24. Januar 2017 (Beilage 1) sind einzuhalten bzw. umzusetzen.

3.3 Auflagen der Kantonspolizei

3.3.1 Die Durchfahrt von der Vorfahrt Ankunft 1 zur neu erstellten Servicestrasse A40—
Interventionsachse muss jederzeit gewabhrleistet sein.

3.3.2 Temporare Anderungen der Verkehrswege in den betroffenen Bereichen sind der
Kantonspolizei friihzeitig anzuzeigen.

3.3.3 Die Signalisations- und Markierungspléne sind der VTA rechtzeitig vor der Ausfiih-
rung zur Prafung vorzulegen.

3.3.4 Details zur Verkehrsfilhrung inkl. Ausgestaltung der Bushaltestellen und Ubergéange
fur den Velo- und Fussgangerverkehr sind vor der Ausfiihrung mit der VTA der Kan-
tonspolizei abzusprechen.

3.4 Brandschutz und feuerpolizeiliche Auflagen

3.4.1 Wahrend der Bauphasen missen die heute bestehenden Fluchtwege von und zu
angrenzenden Bereichen grundsatzlich jederzeit benutzbar bleiben. Fluchtwege, die
wegen der Bauarbeiten wegfallen, durfen erst dann geschlossen werden, wenn die
Feuerpolizei einer alternativen Lésung zugestimmt und die neuen Fluchtwege von
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ihr abgenommen worden sind. Alternative Fluchtwege miissen (ber eine Sicher-
heitsbeleuchtung und sicherheitsbeleuchtete Rettungszeichen verfugen.

3.4.2 Im Ubrigen gelten die Bestimmungen der VKF-Brandschutzrichtlinie «Brandverhi-
tung und organisatorischer Brandschutz», insbesondere diejenigen der Ziffer 5.

3.43 Die Auflagen von SRZ gemass der Stellungnahme vom 8. Februar 2017 (Beilage 2)
sind einzuhalten bzw. umzusetzen.

3.5 Auflagen zur Wahrung der Betriebssicherheit der SBB

3.5.1 Die Zu- und Wegfahrt sowie der direkte Zu- und Weggang zu den Raumlichkeiten
der SBB-Betriebszentrale im OPC1 missen jederzeit fur die SBB zur Verfigung
stehen.

3.5.2 Die FZAG hat dem Personal der SBB Ersatzparkplatze in unmittelbarer Ndhe des
OPC1 zur Verfigung zu stellen.

3.5.3 Die Strom- und Wasserversorgung zu allen Verbrauchern in den SBB-Stockwerken
im OPC1 mussen Uber die gesamte Projekt-Ausfilhrungszeit sichergestellt bleiben.

3.5.4 Der Zugang zu den Kabeltrassen der SBB in den Medienkanélen der FZAG im Pro-
jektperimeter muss jederzeit gewahrleistet sein.

3.5.5 Vor Baubeginn ist in Absprache mit den SBB eine Zustandserhebung der SBB-eige-
nen Kabel und Leitungen in den Medienkanélen der FZAG im Projektperimeter
durchzufiihren; die Protokolle sind den SBB vor Baubeginn zuzustellen.

3.5.6 Die Tragsicherheit und die Gebrauchstauglichkeit der Medienkanale im Projektperi-
meter (bestehende Kabeltrassen und Kihileitungen) sind wahrend allen Bauphasen
durch geeignete Massnahmen (z. B. zuldssige Baumaschinen, Informationen tber
die Lage der Kandle an die Unternehmen etc.) jederzeit sicherzustellen.

3.5.7 Bei einem durch die Bauarbeiten verursachten Ausfall der Redundanz sind diejeni-
gen Bauarbeiten, die den Medienkanal mit dem entsprechenden SBB-Streckenkabel
tangieren kénnten, so lange einzustellen, bis die Redundanz wiederhergestellt ist.

3.5.8 Die FZAG hat insofern dafiir zu sorgen, dass die Kommunikationswege der SBB
(Telefon, Funk, GSM-R, etc.) zu den SBB-internen und -Aussenstellen sowie zu den
Ereignis- und Notfalldiensten (SBB-intern und 6ffentlich) jederzeit uneingeschrankt
zur Verflgung stehen, als die Kommunikationsmittel in inrem Einflussbereich liegen.
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3.56.9

3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.3

37

3.71

3.7.2

3.7.3

3.74

3.8

3.8.1

3.8.2

Fur Notfalle muss fur die SBB eine direkte Ansprechperson der Bauherrschaft zur
Verfugung stehen (365 Tage im Jahr wahrend 24 Stunden). Diese ist den SBB vor
Baubeginn bekanntzugeben.

Arbeitnehmerschutz

Samtliche Rdume, Arbeitsplatze und Verkehrswege innerhalb und ausserhalb der
Gebédude mussen entsprechend ihrer Verwendung ausreichend nattirlich und kiinst-
lich beleuchtet sein.

Stellen mit Absturzgefahr sind geméass SIA-Norm 358 ausreichend zu sichern.

Die einschlédgigen SUVA-Vorschriften fir Hoch- und Tiefbauarbeiten, insbesondere
Aushubsicherungen und Gerustungen etc., sind zu befolgen.

Bauabfélle und Abfallwirtschaft

Anfallende Bauabfille sind geméss dem GEK der FZAG unter Beriicksichtigung der
VVEA zu entsorgen.

Vor dem Abtransport verschmutzter Bauabfalle sind dem AWEL via AFV die Ab-
nahmegarantien der evaluierten Entsorgungsunternehmen einzureichen.

Vor Baubeginn ist dem BAZL via AFV zuhanden des AWEL und des BAFU das aus-
gefulite Formular F1 (Entsorgungserklarung) gemass www.abfall.ch einzureichen;
anders als im Formular angegeben, ist die Entsorgung nach VVEA und nicht nach
SIA 430 zu deklarieren.

Nach Abschluss der Arbeiten ist dem BAZL via AFV zuhanden des AWEL und des
BAFU das ausgefillite Formular F1 (Entsorgungsnachweis) gemass www.abfall.ch
einzureichen; anders als im Formular angegeben, ist die Entsorgung nach VVEA
und nicht nach SIA 430 zu deklarieren.

Gewdsserschutz (Siedlungsentwéasserung)

Das Entwasserungskonzept der einzelnen Bauphasen ist dem AWEL via AFV frih-
zeitig zur Beurteilung einzureichen.

Der Beginn jeder Bauphase ist dem AWEL via AFV zu melden.
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3.8.3

3.9

3.9.1

3.9.2

3.10

Im Weiteren gelten die Vorgaben der SIA-Empfehlung 431 «Entwasserung von Bau-
stellen».

Gewdsserschutz (Grundwasser)

Die allgemeinen Nebenbestimmungen fir das Bauen im Grundwasser und Grund-
wasserabsenkungen des AWEL vom Dezember 2004 sind verbindlich.

Die erforderlichen Massnahmen (Perforationen) bei der kiinftigen Bohrpfahlwand zur
Erhaltung der naturlichen Grundwasser-Durchflusskapazitat sind im Genehmigungs-
verfahren fur die Erweiterung der Gepéacksortierungsanlage aufzuzeigen.

Lérm und Erschlitterungen

Die Nachbarn der Baustelle, z. B. Hotel Radisson, SBB etc. sind friihzeitig vor Bau-
beginn Uber das Projekt, die Baustellendauer, die méglichen Auswirkungen und al-
lenfalls getroffene Massnahmen zu informieren.

Entgegenstehende Antrdage

Weitergehende bzw. entgegenstehende Antrége aus den Stellungnahmen werden
im Sinne der Erwagungen abgewiesen.

Gebiihren

Die Gebuhr fur diese Verfigung wird nach Zeitaufwand erhoben und der FZAG auf-
erlegt. Sie wird ihr mit separater Gebihrenverfugung des BAZL eréffnet; diese um-
fasst auch allfallige Gebuhren anderer Bundesstellen (z. B. BAFU, ARE etc.).

Die Gebuhr fur die umweltrechtliche Prifung des Gesuchs durch die kantonalen Be-
hérden betragt insgesamt Fr. 1578.—; die Rechnungsstellung an die FZAG erfolgt

durch die kantonalen Fachstellen.

Die Gebuhr der Stadt Kloten fur die Prufung des Gesuches betragt insgesamt
Fr. 2550.—; die Rechnungsstellung an die FZAG erfolgt durch die Stadt Kloten.

Gebuhren fur die Aufsicht Gber die verfiigten Auflagen werden gesondert erhoben.
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6. Eré6ffnung und Bekanntmachung

Diese Verfiigung inkl. Beilagen wird per Einschreiben eréffnet:
-~ Flughafen Zurich AG, Bausekretariat MBE, Postfach, 8058 Ziirich

Diese Verfiigung wird zur Kenntnis zugestellt (mit einfacher Post):

— Bundesamt fur Umwelt, Sektion UVP und Raumordnung, 3003 Bern

— Bundesamt fir Verkehr, Sektion Bewilligungen Il, 3003 Bern

— Amt fur Verkehr des Kantons Zurich, Stab / Recht und Verfahren, 8090 Zirich
— SBB, Immobilienrechte, Vulkanplatz 11, 8048 Zirich

Eidgendssisches Departement fir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
handelnd durch das Bundesamt fir Zivilluftfahrt

'V ,7 MIM%

Christian Hegner, Direktor

Beilagen

Beilage 1: Zollstelle Zurich-Flughafen, Stellungnahme vom 24. Januar 2017
Beilage 2: Zurich, Schutz und Rettung, Stellungnahme vom 8. Februar 2017

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diese Verfugung kann innert 30 Tagen seit der Eréffnung beim Bundesver-
waltungsgericht, Postfach, 9023 St. Gallen, Beschwerde erhoben werden. Die Be-
schwerdefrist beginnt bei persénlicher Eréffnung an die Parteien an dem auf die Er-
6ffnung folgenden Tag, bei Publikation in einem amtlichen Blatt an dem auf die Pub-
likation folgenden Tag zu laufen.

Die Frist steht still vom 15. Juli bis und mit 15. August.

Die Beschwerde ist in einer Amtssprache abzufassen und hat die Begehren, deren
Begrundung mit Angabe der Beweismittel und die Unterschrift der Beschwerdefiihrer



UVEK: 361.21-LSZH/00089; Erneuerung GSA; Riickbau A1-A3 und Perimeterfreilegung; Projekt-Nr. 16-06-013 Seite 41/41

zu enthalten. Die angefochtene Verfigung und die als Beweismittel angerufenen Ur-
kunden sind beizulegen. Ferner ist die Vollmacht einer allfélligen Vertreterin oder ei-
nes allfélligen Vertreters beizulegen.



