
Newsletter 01/2019
Flugschulen und Leichtaviatik

Bundesamt für Zivilluftfahrt



2

Newsletter
Die BAZL-Sektion «Flugschulen und Leichtaviatik» informiert mit diesem 
Newsletter die Ausbildungsorganisationen - und auch Pilotinnen, 
Piloten und alle Interessierten - über aktuelle Themen und Tätigkeiten, 
Neuigkeiten, sowie über regulatorische Entwicklungen. Sehr gerne 
nehmen wir via sbfl@bazl.admin.ch Themenvorschläge entgegen. 
Dieser Newsletter und weitere Informationen sind auf unserer Website,  
www.bazl.admin.ch/flight-school, verfügbar.

Managementpersonal: AltMoC zurückgezogen
Das BAZL hat das bisherige «Alternative Means of 
Compliance» (AltMoC) bezüglich Assessments von 
Managementpersonal zurückgezogen. Es werden daher 
keine Assessments mehr durchgeführt. Die Verantwor-
tung für die Auswahl des Management-Personals liegt 
vollständig bei der Organisation selbst. Das BAZL kann 
jedoch weiterhin ein Interview oder Dokumente zur nomi-
nierten Person verlangen.1 Weitere Informationen sind im 
GM/INFO «Management Personnel» zu finden.
Wichtig: Neu wird das Managementpersonal mit dem 
Form 105 und einem PRA für die angepasste Dokumentation gemeldet. 
Die entsprechenden Anforderungen sind im Form 105 aufgeführt.

Formular-Updates: PRA, Compliance List und Form 105
Im PRA-Formular kann jetzt direkt angegeben werden, ob eine Änderung 
ein «Prior Approval» benötigt oder nicht. Zudem wurde das Complian-
ce-Statement der Organisation in das PRA integriert. Das Einsenden der 
Compliance List ist daher nur noch bei der Erstzertifizierung einer ATO 
notwendig.
Das Form 105 wurde überarbeitet und wird nun auch zur Meldung von 

1 AMC1 ARA.GEN.330 «Changes – organisations»

Trainingsorganisationen
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FOCA GM/INFO  
Nomination of Management Personnel 
Guidance for organisations to nominate and notify management personnel as required by EU 
regulations for Air Operations and Air Crew. 

 
 
Scope Nomination and notification of management personnel  

Applies to AOC and ATO 

Valid from 25 January 2019 

Purpose Information 
 
Process No 58-14, 42-07/08/15, 54-01 

Document Reference COO.2207.111.4.4231095 

Registration No 033.1-00001/00048 

Prepared by M. Mayer, D. Bieli, F. Rhyn/SBFL; R. Wellauer/SBOC; N. Garovi/SBHE 

Released by SB AFS / 18 December 2018 

Distribution Internal / External 
 

   CP ISS1 / REV 0 / 25.01.2019 

Guidance Material / Information 

Source: imago GmbH, 13127 Berlin 

MGMT PERS 

GM/INFO Management 
Personnel

mailto:sbfl%40bazl.admin.ch?subject=Newsletter%20Flugschulen%20und%20Leichtaviatik
https://www.bazl.admin.ch/flight-school
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MGMT_PERS.pdf.download.pdf/20190122_GM_INFO_Management_Personnel.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/it/formulare/ato_application_formform105.pdf.download.pdf/ato_application_formform105.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MGMT_PERS.pdf.download.pdf/20190122_GM_INFO_Management_Personnel.pdf
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Managementpersonal verwendet. Bei jeder Änderung einer Information 
des Formulars, muss es uns erneut zugestellt werden.

Theorieunterricht der allgemeinen Fächer
Die Theorie unterteilt sich in allgemeine und spezifische Fächer. Die spezi-
fischen Fächer sind je nach Luftfahrzeugkategorie (Flugzeug, Helikopter, 
etc.) unterschiedlich. Deshalb muss die Flugschule für die Prüfungsanmel-
dung für spezifische Fächer über den entsprechenden Kurs der Luftfahr-
zeugkategorie verfügen.
Die allgemeinen Fächer hingegen sind unabhängig von der Luftfahrzeug-
kategorie und können durch jede Flugschule unterrichtet werden, die den 
Lizenzkurs anbietet. Beispielsweise darf ein Helikopterschüler bei einer 
Flugzeug-Theorieschule die allgemeinen Fächer absolvieren und von 
dieser Schule für diese Prüfungen angemeldet werden. Es versteht sich 
von selbst, dass die Flugschulen in der praktischen Ausbildung jeweils das 
Wissen vermitteln, das für die Luftfahrzeugkategorie wichtig ist.

ATPL- und IR-Theorieprüfungen und Prüfungshilfsmittel
Ab sofort wird bei ATPL- und IR-Theorieprüfungen als Hilfsmittel das 
neue «General Student Pilot route Manual» (GSPRM) verwendet und 
an Prüfungen zur Verfügung gestellt. Bei CPL-Prüfungen wird weiterhin 
das ältere «Jeppesen Student Pilot's Training Route 
Manual» (SPTRM) benutzt und muss an die Prüfung 
mitgebracht werden. Für Rückfragen steht die die 
Sektion SBFP zur Verfügung.

mailto:sb_lizenzen%40bazl.admin.ch?subject=Anfrage%20bzgl.%20Newsletter
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Neue Learning Objectives für Syllabi: ATPL, MPL, CPL und IR
Die Learning Objectives (LOs) wurden überarbeitet1: Veraltetes wurde 
gelöscht, Neues hinzugefügt und teilweise wurden die LOs neu geordnet. 
Diese Änderungen betreffen die Kurse und Theorieprüfungen für ATPL, 
MPL, CPL und die Instrument Ratings.
Die Flugschulen können ab sofort ihre Trainingsprogramme und Lesson 
Plans entsprechend anpassen. Als Hilfestellung zu den erfolgten Ände-
rungen in den LOs hat die EASA eine Excel-Übersichtsliste2 veröffentlicht.

Die BAZL-Theorieprüfungen werden in einer Übergangsphase vom  
31.07.2020 bis 31.01.2022 nach alten und neuen LOs parallel angeboten. 
Ab 31. Januar 2022 werden die Prüfungen nur noch gemäss den neuen 
LOs durchgeführt.

1 ED Decision 2018/001/R

2 EASA-Informationen zum Thema mit Download «TK Syllabus Comparison Document» (Excel)

Trainingsprogramme

Exams with old learning objectives

31.07.2020Today 31.01.2022

Exams with new learning objectives

https://www.easa.europa.eu/document-library/agency-decisions/ed-decision-2018001r
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/aircrew-and-medical/european-central-question-bank-ecqb
https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/TK-Syllabus-Comparison-Document-v1.xlsx
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Operationelles

Definition: «Marginal Activity»
Die Definition von Marginal Activity ist relevant für die 
«Introductory flights» unter Part-NCO. Sofern diese Flüge 
mit Nicht-Mitgliedern der Flugschule oder des Clubs nur 
eine «Marginal Activity» darstellen, ist keine Betriebsbe-
willigung notwendig. Das neue GM/INFO Marginal Acti-
vity definiert den Begriff als maximal 20% der jährlichen 
Flugstunden aller Luftfahrzeuge der Organisation. Auch 
unsere Website zu Part-NCO enthält weitere Informati-
onen zum Thema.

SAR-Merkblätter: Informationen zu Search and Rescue
Um Informationen zum Thema Search and Rescue 
zu verbreiten, wurden vier SAR-Merkblätter erstellt. 
Part-NCO gibt Privatpiloten und Flugschulen die Freiheit, 
zwischen ELT und PLB zu wählen, wobei beide Optionen 
Vor- und Nachteile haben. Diese Publikationen dürfen 
gerne weiterverteilt werden.

Close your flight plan

Flightinformation - Do you read?
...............................................................

...............................................................

Merkblatt SAR

Do you read?

ELT oder PLB? 
Welches Gerät ist optimal für die Leichtaviatik?
...............................................................

...............................................................

Merkblatt SAR

ELT oder PLB?

Sendet mein ELT bei einem Notfall 
GPS-Daten?
 ...............................................................

...............................................................

Merkblatt SAR

Sendet mein ELT im 
Notfall GPS-Daten?

Transport und Entsorgung von 
Notsender (ELT / PLB / EPIRB)
 ...............................................................

...............................................................

Merkblatt SAR

Transport und Entsor-
gung ELT/PLB/EPIRB

Federal Department of the Environment,
Transport, Energy and Communications DETEC

Federal Office of Civil Aviation FOCA
Safety Division - Flight Operations

 

FOCA GM/INFO  
Non-commercial operations with other-than-complex 
motor-powered aircraft  Marginal Activity 
 

 
 
Scope Marginal activity for introductory flights in Switzerland 

Applies to NCO operators 

Valid from 05 December 2018 

Purpose Guidance / Information 
 
Process No - 

Document Reference COO.2207.111.4.3549257 

Registration No 033.1-00001/00051/00002 

Prepared by SBFF 

Released by SB Policy / 30 October 2018 

Distribution Internal / External 
 

CP ISS 1 / REV 0 / 01.12.2018

 

Guidance Material / Information 

Source: imago GmbH, 13127 Berlin 

MAct 

GM/INFO Marginal 
Activity

https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MAct.pdf.download.pdf/FOCA_GM_INFO_-_NCO_Marginal_Activity.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MAct.pdf.download.pdf/FOCA_GM_INFO_-_NCO_Marginal_Activity.pdf
https://www.bazl.admin.ch/bazl/en/home/specialists/air-transport/operation/aircraft-companies/non-complex-aircraft/non-complex-aircraft.html
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/close_your_flightplan.pdf.download.pdf/Close_your_flightplan_d.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/SAR_Do_you_read.pdf.download.pdf/Do%20you%20read.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/ELT_oder_PLB.pdf.download.pdf/ELT_oder_PLB_d.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/GPS_Daten_im_Notfall.pdf.download.pdf/GPS_Daten_im_Notfall_d.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Sicherheits-_und_Risikomanagement/SAR/Transport_und_Entsorgung_Notsender.pdf.download.pdf/Transport_und_Entsorgung_d.pdf
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Flugverkehr/Flugoperationen/flugbetriebe1/Guidance%20Material/GM_INFO_MAct.pdf.download.pdf/FOCA_GM_INFO_-_NCO_Marginal_Activity.pdf
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Vorschriften und zukünftige Entwicklung

Neue Regeln für die Ballonfahrt: Part-BOP1

Am 8. April 2019 tritt das neue «Balloon Rule Book» in 
Kraft. Dieses Regelbuch wird in Zukunft sämtliche Regeln 
für die Ballonfahrt enthalten (zur Zeit fehlt noch die Integ-
ration der Teile Licensing und Continuing Airworthiness). Für 
private Flüge müssen die «Basic requirements» in Subpart 
BAS beachtet werden, für kommerzielle Flüge gelten zusätz-
lich die «Additional requirements for commercial operations» in 
Subpart ADD. Ein Ballonbetrieb kann weiterhin als Einzelperson 
betrieben werden.
Die bisherigen Betriebsbewilligungen werden in einer Übergangsfrist bis 
am 8. Oktober 2019 als Deklaration betrachtet. Nach diesem Datum muss 
eine Deklaration vorliegen, um weiterhin kommerzielle Flüge unternehmen 
zu können.
Als Dokumentation muss ein «Operations Manual» (OM) vorhanden sein. 
Dieses wird vom BAZL nicht vorgängig geprüft, sondern wird im Rahmen 
der Aufsichtstätigkeiten beim Besuch des Betriebs kontrolliert. Dabei 
geht es einerseits um die Gesetzeskon-
formität, andererseits geht es darum, ob 
das OM den tatsächlichen Betrieb wider-
spiegelt. Nur dann ist ein «Operations 
Manual» im Alltag nützlich und wird vom 
Personal aktiv benutzt.

Easy Access Rules Part-SERA
Die EASA hat kürzlich die Easy Access 
Rules für Part-SERA veröffentlicht.

1 (EU) 2018/395, Part-BOP EASA GA-Community: Direkter Kon-
takt zur EASA im offiziellen Forum

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/balloon-rule-book-easy-access-rules
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/easy-access-rules-standardised-european-rules-air-sera
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/easy-access-rules-standardised-european-rules-air-sera
https://www.easa.europa.eu/community/ga
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EASA
Easy Access Rules

EASA GA Roadmap 
(Update 2018)

Ops is in the air
(Update 2018)

What's new in aircrew?
(Update 2018)

GA Airworthiness
(Update 2018)

Informationen und Guidance Material

Flying in the EU: 
Maintenance

GA safety briefing: 
Preventing hypoxia

Syllabus Template 
PPL(H)

Syllabus Template R22 
Type Rating

Syllabus Template TMG

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

THE STRENGTH OF THE VORTEX 
INCREASES WITH THE WEIGHT OF THE 

AIRCRAFT THAT GENERATES IT 
 

“Wake vortex avoidance” 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA #07/2018 

GA ACCIDENT: https://www.euroga.org/forums/hangar-talk/4339-
wake-turbulence-between-two-light-aircraft 

FAA GUIDE : 
https://www.faa.gov/training_testing/training/media/wake/04SEC2.PDF 

EMBRY RIDDLE VIDEO: 
https://www.youtube.com/watch?v=IL_kS4W7gyk 
BFU Video: https://www.bfu-web.de/EN/Service/V180-Video-EN/V180-
Video-EN_node.html 
 
 
 
 

EMAIL : 
generalaviation(at)easa.europa.eu / subject: Sunny Swift 

JOIN THE GA COMMUNITY! 
https://www.easa.europa.eu/community/ga 

ALL SUNNY SWIFT ISSUES AND SUBSCRIPTION 
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/sunny-
swift-flight-instructor 

 

READY FOR   
DEPARTURE 

PLEASE FIND MORE INFORMATION AT: 
 

VISUALIZE THE LOCATION OF THE WAKE 
BY NOTING THE ROTATION OR 

TOUCHDOWN POINT 

ON APPROACH AND TAKEOFF, THE WAKE DESCENDS BELOW THE 
FLIGHTPATH, UNTIL IT ENTERS GROUND EFFECT, WHEREUPON THE 

VORTICES DECREASE THEIR DOWNWARD DESCENT AND MOVE LATERALLY. 

    CROSSWINDS OF UP TO 5 KNOTS 
CAN CAUSE ONE VORTEX TO REMAIN 

NEAR THE FLIGHTPATH. A CALM 
ATMOSPHERE DELAYS 

DISSIPATION OF THE VORTEX 

MAINTAINING AT LEAST 2 MINUTES 
 OF SEPARATION, AND FLYING AT OR 
ABOVE THE LEVEL OF THE PREVIOUS 

AIRCRAFT’S FLIGHTPATH PROVIDE THE 
BEST METHOD FOR AVOIDANCE 

COUNTER CONTROL AND STABILITY ARE MORE DIFFICULT 
FOR A TRAILING AIRCRAFT THAT HAS A SHORT WINGSPAN 

AND A LIGHTER WEIGHT THAN THE AIRCRAFT AHEAD, 
EVEN IF BOTH ARE GENERAL AVIATION AIRCRAFT. 

SUNNY AND STUDENT RICKY ARE IN A CESSNA 172 WAITING AT THE END OF 
THE RUNWAY. THEY WATCH A TWIN OTTER TAKE OFF BEFORE THEM  

LET’S WAIT FOR ANOTHER MINUTE, RICKY. THAT 
TWIN OTTER IS HEAVIER THAN US, AND ITS WAKE 
COULD FLIP OUR CESSNA OVER 

AFTER ONE MINUTE, RICKY THINKS IT’S TIME TO GO 

PLEASE SEND YOUR COMMENTS AND IDEAS: 

 

1110 kg 
 

5670 kg 

Touchdown 

Rotation 

- EASA Sunny Swift 07/2018: Safety promotion materi-
al by Elena Garcia & Monica Mestre of EASA

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/ga-roadmap-2018-progress-report
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flying-eu-ops-air-update-2018
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flying-eu-whats-new-aircrew-update-2018
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flying-eu-making-airworthiness-safely-affordable-update-2018
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/flying-eu-maintaining-your-aircraft-update-2018
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/general-aviation-safety-briefing-preventing-hypoxia
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Ausbildung_und_Lizenzen/Ausbildungsorganisationen/templates/TemplatePPL%28H%29.docm.download.docm/TemplatePPL%28H%29.docm
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/dokumente/Fachleute/Ausbildung_und_Lizenzen/Ausbildungsorganisationen/templates/TemplateRobinsonR22TypeRating.docm.download.docm/TemplateRobinsonR22TypeRating.docm
https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/en/dokumente/Fachleute/Ausbildung_und_Lizenzen/Ausbildungsorganisationen/templates/TemplateTMG.docm.download.docm/TemplateTMGIssue1Revision1.docm
https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/sunny-swift-wake-vortex-avoidance
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